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INTRODUCCION

La Autoridad Portuaria de Santander mantiene un compromiso firme con la mejora
de la seguridad vial, a través del despliegue de acciones derivadas de la firma en
2009 de la Carta Europea de Seguridad Vial.

Ademas, se trata de una organizacion plenamente consciente de la necesidad de
implantar medidas orientadas a la mejora ambiental y la movilidad sostenible, que
a su vez, son requisitos de un entorno global cada vez mas concienciado y
demandante de procesos, servicios y organizaciones sostenibles.

La Autoridad Portuaria de Santander se encuentra certificada, entre otros
esquemas, con la norma ISO 45001 de sistemas de gestion de seguridad y salud
en el trabajo y la norma ISO 14001 de sistemas de gestion medioambiental. Por
este motivo, el presente plan se desarrolla de forma integrable en los procesos y
lineas estratégicas de ambos sistemas.
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OBJETO Y ALCANCE DEL PLAN

Objeto

Este plan tiene como misidn definir y desplegar las lineas estratégicas necesarias
para la mejora de la seguridad vial y el desarrollo de sistemas de movilidad
sostenible en la Autoridad Portuaria de Santander.

Derivado de esta misidn, los objetivos especificos de este plan son:

1.
2.

Alcance

Reduccién de las ratios de accidentabilidad.

Mejora en el registro y analisis de los accidentes relacionados con el
sistema vial (en el alcance del plan: infraestructuras e instalaciones de
la APS).

Reduccion de bajas laborales.

Mejora en las condiciones laborales y reduccion de factores que
producen estrés.

Reduccién de costes asociados a los accidentes de trafico.

Mejora en los tiempos de desplazamiento y reduccién de los gastos en
combustible.

Reduccién de la huella de carbono.

Mejora de la imagen de la APS de cara a partes interesadas internas o
externas, certificaciones de sistema y auditorias externas.

Este plan es de aplicacion a todo el personal de la Autoridad Portuaria de
Santander, asi como a las empresas integrantes de la Comunidad Portuaria y

visitas.

Desde un punto de vista de infraestructuras, este plan es aplicable a las zonas no
concesionadas del recinto portuario de la Autoridad Portuaria de Santander.

Pl
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POLITICA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURIDAD
VIAL

Con fecha 1 de abril de 2022, la Presidencia de la Autoridad Portuaria de
Santander aprob6 la siguiente Politica de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial
como marco de referencia para el despliegue del presente plan.

LA AUTORIDAD PORTUARIA DE SANTANDER (en adelante APS), en el afo
2009 la APS firma la Carta Europea de Seguridad Vial, comprometiéndose a
mejorar la seguridad vial en el Recinto Portuario mediante la consecucion de los
objetivos que se indican a continuacion:

- Mejora de la senalizacion vial horizontal en el Recinto Portuario, mediante
el pintado de aquellos viales y cruces que presenten deficiencias por el uso, o
tiempo transcurrido desde su pintado, y que, debido a ello, provocan confusion
entre los usuarios de las vias de circulacién interna del Puerto (Conductores y
peatones).

- Realizacion de campanas informativas sobre el uso del chaleco de alta
visibilidad, cinturdbn de seguridad, limitacion de velocidad, etc. mediante la
publicacién de mensajes y recomendaciones, en los paneles informativos situados
en distintas zonas del Puerto.

- Llevar un registro de accidentes e incidentes que sucedan en el Recinto
Portuario, en los que hayan estado implicados vehiculos, investigando y
analizando las causas que los han motivado, con el fin de establecer medidas
preventivas que eviten su repeticidn. Todos los afios se elaborara un informe en
el que se incluya un apartado destinado a los accidentes de circulacién, con los
resultados de la investigacién y su comparativa con otros periodos, con el fin de
valorar la eficacia de las medidas llevadas a cabo durante el periodo 2006-2009,
y los compromisos adquiridos para el periodo 2009-2012.

Para reforzar el compromiso que esta entidad adquirié con la firma de la Carta
Europea de Seguridad Vial, y siendo consciente de la importancia de establecer
una politica sobre Movilidad Sostenible y Seguridad Vial, con el fin de mejorar las
condiciones ambientales y de seguridad en el Puerto de Santander, la
Presidencia de la APS asume el compromiso de apoyar el desarrollo de un Plan
de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial con el objeto de:

1. Reducir los indices de accidentabilidad vial.

2. Mejorar el registro y andlisis de los accidentes relacionados con el
sistema vial (segun el alcance definido).

3. Reducir las bajas laborales por accidentes de trafico.
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4, Mejorar las condiciones laborales y reducir factores que puedan afectar
a las condiciones psicosociales de los trabajadores.

5. Reducir los costes asociados a los accidentes de trafico.

6. Mejorar los tiempos de desplazamiento y minimizar los gastos en
combustible.

7. Reducir la huella de carbono asociada a los desplazamientos y uso de

combustibles.

El alcance de esta politica queda circunscrito al Recinto Portuario, y a todo el
personal de la APS, asi como externo perteneciente a la Comunidad Portuaria y
Visitas.

Para poder cumplir todo lo expuesto anteriormente, la Presidencia de la APS
facilitara los recursos necesarios, tanto organizativos como materiales, que
permitan alcanzar los objetivos planteados en esta politica, siempre teniendo en
cuenta los limites tecnol6gicos disponibles. De la misma forma, la APS cumplira
los requisitos legales aplicables en materia de Seguridad Vial, asi como otros
requisitos que suscriba de forma voluntaria.

La APS considera que la responsabilidad de la gestion de una Movilidad
Sostenible y Seguridad Vial incumbe a toda la organizacién, por ello, se
compromete a la difusién de esta politica a todas las personas que trabajen para
la organizacién o en nombre de ella, incluyendo a los contratistas, y visitas, asi
como a las distintas empresas y organismos que constituyen la Comunidad
Portuaria, con el proposito de hacerles conscientes de sus obligaciones
individuales en esta materia, e instar a las mismas a que la apoyen y realicen su
trabajo de tal forma que se puedan alcanzar los objetivos de mejora que se vayan
estableciendo. Asimismo, esta politica estara disponible a cualquier otra parte
interesada a través de la Pagina Web de la APS.

Esta Politica se revisara periédicamente para asegurar que sigue siendo
pertinente y apropiada para la organizacion, se mantendra actualizada con objeto
de garantizar su adecuacion continua, y estara a disposicién de toda persona u
organizacion que la solicite.
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DEFINICIONES

A continuacion, se recogen algunas definiciones relevantes para la lectura e
interpretacion del presente plan.

MOVILIDAD SOSTENIBLE: Como movilidad sostenible se engloban todos los
desplazamientos que respeten el medioambiente y reduzcan el consumo de
combustibles fésiles y con ello las emisiones de COze.

SEGURIDAD VIAL: es el conjunto de objetivos y acciones que tienen como fin un
adecuado funcionamiento del trafico y que estan orientadas a la prevencion de
accidentes. Estas medidas se pueden ver condicionadas por factores como el
sistema vial y su estado, asi como por los usuarios del mismo.

ACCIDENTE DE TRABAJO: Toda lesion corporal que un trabajador sufra con
ocasion o por consecuencia del trabajo que se ejecute, incluyendo las categorias
recogidas en el articulo 156.2 de la Ley General de la Seguridad Social.

ACCIDENTE DE TRAFICO/CIRCULACION: se trata de aquel que esta
involucrado al menos un vehiculo y se produce en una via o area perteneciente al
sistema vial.

ACCIDENTE DE TRAFICO IN ITINERE: todo aquel accidente que se produce en
el trayecto entre el domicilio de la persona trabajadora y su puesto de trabajo y en
el que intervenga al menos un vehiculo. Para que un accidente de trafico sea
considerado in itinere, ademas, se tiene que producir sin interrupciones entre el
trabajo y el accidente y en el itinerario habitual del trabajador.

ACCIDENTE DE TRAFICO EN MISION: todo aquel sufrido por un trabajador que
utilice un vehiculo para desplazarse de forma no continuada para el ejercicio de
sus funciones, en su horario laboral, fuera de su centro de trabajo.
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ORGANIZACION Y RESPONSABILIDADES

Organigrama

La estructura actual de la Autoridad Portuaria de Santander queda reflejada en el
organigrama publicado con fecha 6 de octubre de 2022.

oo
*'i ) [T —
s ~
Presidente GABINETE PRESIDENCIA:
. - Secretaria de Presidencia
Area Unidad e
l 5 - Comunicacién
IDepanamemo | Secretario
l Divisién | Director
Infraestructuras y Dominio Planificacion y Explotacion N .
Publico Mantenimiento y Tecnologia
Administracion Estudios y = Recursos Humanos | Econdmico 4 —
Infraestructuras Ingenieria General y Servicio Comercial Actividades y Relaciones Financiero y Secretaria General
Juridico Graneles Corporativas Laborales Control Interno y Contratacion
SErVIcios - — —e. S % | 7 y .
. y z o & 2 Tecnoldgicas y
Ge;s?lén .de, Portuarios, Operaciones R Administracién de| J Administracién de Control Interno Sisternas dé I
Dominio Pablico Comerciales y Portuarias ratico ovo RR.HH. RR.HH. (2) nf o
Pesqueros nformacion
Planificacion Formacion Recursos Humanos
(Dado cuenta al ( Consejo en sesion cele-
Secretario Trafico RoRo brada el dia de hoy y
Santander, 06 de octubre de 2022

Santander, &@»
El SF( ETARIO

Responsabilidades en materia de movilidad sostenible y sequridad vial

A continuacion, se detallan las principales funciones y responsabilidades de los
distintos participantes en la definicién y desarrollo del presente plan.

Direccion:

Promover la elaboracién y desarrollo del Plan de Movilidad Sostenible y Seguridad
Vial de la Autoridad Portuaria de Santander.

Nombrar a las personas responsables de su desarrollo y, en su caso, realizar el
nombramiento de los miembros del Comité de Movilidad Sostenible y Seguridad
Vial y del Responsable de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial.

Dotar de los recursos necesarios para la ejecucion y seguimiento del plan, siendo
estos recursos tanto econdémicos como materiales y/o de recursos humanos.

Participar en el seguimiento de las acciones del plan, asi como en la evaluacion
de la eficacia de las mismas.
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Responsable de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

Elaboracion y desarrollo del plan con colaboracioén, en su caso, de consultora
externa.

Definicidn de los objetivos, asi como los planes de accion necesarios para su
consecucion.

Integrar las acciones derivadas del plan en el sistema de gestién de seguridad y
salud laboral de la organizacion.

Planificar la formacién e informacion en materia de movilidad sostenible y
seguridad vial tanto para los trabajadores de la Autoridad Portuaria de Santander
como para la Comunidad Portuaria.

Comité de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial

|dentificar posibles necesidades de mejora en materia de movilidad sostenible y
seguridad vial.

Realizar propuestas de objetivos y acciones.
Participar en la implantacion y seguimiento del plan.
Comité de Empresa

Identificar posibles necesidades de mejora en materia de movilidad sostenible y
seguridad vial.

Realizar propuestas de objetivos y acciones.

Comunicar a los trabajadores el plan y fomentar la cultura de movilidad sostenible
y seguridad vial entre la plantilla.

Personal de la Autoridad Portuaria de Santander y Comunidad Portuaria

Participar en las actividades formativas y tomar atencion de la informacién recibida
en materia de movilidad sostenible y seguridad vial.

Aportar informacion relevante a través de encuestas u otros sistemas de
recopilacion de informacion que plantee el Comité de Movilidad Sostenible y
Seguridad Vial.

Participar de la cultura de movilidad sostenible y seguridad vial y ser receptivos a
las propuestas realizadas a través del plan.
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ANALISIS DE DATOS

Descripcion de la empresa vy sus actividades

La APS es una Entidad de Derecho Publico de las previstas en el articulo 6.5 de
la Ley General Presupuestaria, con personalidad juridica y patrimonio propio,
independiente de los del Estado, y plena capacidad de obrar para el cumplimiento
de sus funciones, regida por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante.

La plantilla de la APS esta formada por alrededor de 180 trabajadores.

Su ambito territorial es la Zona de Servicio Maritimo-Terrestre del Puerto de
Santander, y los espacios afectados al servicio de sefalizacibn maritima
asignados por la Administraciéon General del Estado.

Dicha Zona esta emplazada sobre las riberas norte, sur y oeste de la Bahia de
Santander, ocupando una superficie de 300 Hectareas. La APS también
administra una superficie maritima de 3.400 Hectéreas de extensién, de las cuales
1.800 Hectareas corresponden a las aguas interiores de la Bahia de Santander.

Sus competencias estan relacionadas con las operaciones maritimas y terrestres
relacionadas con el tréfico y servicios portuarios, y con la gestion del dominio
publico portuario.

Caracteristicas de la plantilla

A continuacion, se detallan las caracteristicas de la plantilla de la Autoridad
Portuaria de Santander.

Distribucion de personas por departamentos/areas:

Policia Portuaria 49 34,5%
Mantenimiento 18 12,7%
Econdmico Financiero 12 8,5%
Infraestructuras 11 7,7%
Recursos Humanos 8 5,6%
Servicios Pesqueros 7 4,9%
Administracién y Asuntos juridicos 6 4,2%
Sistemas de informacién 5 3,5%
Actividades Corporativas 4 2,8%
Dominio Publico 4 2,8%
Operaciones y servicios portuarios 4 2,8%
Presidencia 3 2,1%
Facturacion 3 2,1%
]I:Dl PRELLEZO DE LA RIVA 11| Pagina
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rigrE

Puerto de Santander

S

Direccién 2 1,4%

Trafico RoRo 2 1,4%

Planificacion 2 1,4%

Prestaciones de Servicios 1 0,7%

Estudios y Comercial Graneles 1 0,7%
Total 142

Teniendo en cuenta la distribucion de la plantilla por areas, se observa que mas
de un 70% de la plantilla realiza desplazamientos en mision con frecuencia
media/alta para el desarrollo de sus funciones como podrian ser las areas de
Policia Portuaria, Mantenimiento, Infraestructuras, Ayudas a la Navegacion, etc.

Distribucion de personas por puestos

Policia Portuario

N
)

Jefe de Departamento

Jefe de Divisidn

Técnico Econdmico Financiero

Administrativo General

Responsable de Mantenimiento

Técnico de Infraestructuras

Jefe de Area

Jefe de Unidad

Responsable de Infraestructuras

Responsable Oficina Secretaria General

Técnico de Sistemas de Ayuda a la Nav.

Jefe de Equipo de Mantenimiento

Jefe de Equipo Policia Portuaria

Oficial de Obras y Mantenimiento

Servicio de Soporte

Responsable de Sistemas de Informacién y Comunicaciones

Técnico de Operaciones y Servicios P.

Técnico en Sistemas

Asistente de Direccion

Presidente

Director

Secretario Fuera de Convenio

Responsable de Comunicacion e Imagen

Responsable de Dominio Publico

Responsable de Facturacién

HlIlRr]|lRrlR,]RP RN ININNIN]WWWIWWWWW]WP,rU]|N|N]O]|
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Responsable de Infraestructuras

Responsable de Medio Ambiente

Responsable de Operaciones y Servicios Portuarios

Responsable de Policia Portuaria

Responsable Econémico Financiero

Responsable de Comunicacion e Imagen

Técnico de Facturacion

Técnico de Seguridad y PRL

Técnico Oficina Secretaria General

Auxiliar de Obras y Mantenimiento

Encargado de Mantenimiento y SAN

Operador de Medios Mecanicos

e e e e e R R

Patron Portuario

142

Distribucion de personas por edad

40-50 afios 48 33,8%
50-60 afios 39 27,5%
60 afos o mas 34 23,9%
30-40 afios 15 10,6%
20-30 afios 6 4,2%

El mayor porcentaje de personal de la Autoridad Portuaria de Santander se
encuentra entre los 40 y los 50 afos, seguido de las personas entre 50 y 60 afnos.

De forma comparativa, a continuacion, se incluye la tabla sobre estadisticas 2022
de fallecidos 24h en vias interurbanas de la DGT por tramos de edad. Como se
observa, el mayor porcentaje se encuentra entre el rango de 35 a 44 anos, seguido
de las personas entre 45 y 54 anos, asi como el tramo entre 55 y 64 afos.

Tramos de edad F_aIIecidos 24 horas en vias Porcentaje
interurbanas (Datos DGT)

De 0 a 14 afios 4 1,0%
De 15 a 24 anos 53 13,3%
De 25 a 34 afos 51 12,8%
De 35 a 44 afios 80 20,1%
De 45 a 54 afios 70 17,6%
De 55 a 64 anos 68 17,1%
De 65 afios y mas 72 18,1%
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Distribucion de personas por sexo

Mujeres 40 28,2%
Hombre 102 71,8%

El 71,8% de la plantilla son hombres frente al 28,2% de mujeres.

De forma comparativa, a continuacion, se incluye la tabla sobre estadisticas 2022
de fallecidos 24h en vias interurbanas de la DGT por sexo. Como se observa, el
mayor porcentaje se encuentra en hombres con un 79,8%.

Sexo Fallecidos 24 horas en vias interurbanas (Datos DGT) Porcentaje
Hombre 317 79,8%
Mujer 80 20,2%

Distribucion de personas por localidad de domicilio

SANTANDER 71 50,0%

EL ASTILLERO 6 4,2%
CAMARGO 5 3,5%
PEDRENA 4 2,8%
MALIANO 3 2,1%
ORUNA DE PIELAGOS 3 2,1%
MORTERA 2 1,4%
PIELAGOS 2 1,4%
POLANCO 2 1,4%

SANTA CRUZ DE BEZANA 2 1,4%
CASTANEDA 1 0,7%
CATRO URDIALES 1 0,7%
CUDON-MIENGO 1 0,7%
ESCALANTE 1 0,7%
GUARNIZO 1 0,7%
GUARNIZO (EL ASTILLERO) 1 0,7%
HERRERA DE CAMARGO 1 0,7%
LA CONCHA DE VILLAESCUSA 1 0,7%
LAREDO 1 0,7%

LIANO DE VILLAESCUSA 1 0,7%
LIENCRCES 1 0,7%
LIENCRES 1 0,7%
LIERGANES 1 0,7%
LIERGANES 1 0,7%
MADRID 1 0,7%
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MARINA DE CUDEYO 1 0,7%
MEDIO CUDEYO 1 0,7%

MOGRO / MIENGO 1 0,7%
MURIEDAS 1 0,7%
NAVAJEDA 1 0,7%
NAVAJEDA (ENTRAMBASAGUAS) 1 0,7%
PARBAYON 1 0,7%

PEDRENA (MARINA DE CUDEYO) 1 0,7%
PENACASTILLO 1 0,7%

PUENTE ARCE 1 0,7%

PUENTE ARCE - PIELAGOS 1 0,7%
PUENTE VIESGO 1 0,7%
QUIJANO DE PIELAGOS 1 0,7%
RIANO DE IBIO (MAZCUERRAS) 1 0,7%
RUMOROSO, POLANCO 1 0,7%
SAN FELICES DE BUELNA 1 0,7%
SAN SALVADOR 1 0,7%
SANTILLANA DEL MAR 1 0,7%
SESTAO 1 0,7%

STA CRUZ DE BEZANA 1 0,7%
SUANCES 1 0,7%
TORRELAVEGA 1 0,7%
VALDECILLA 1 0,7%
VERNEJO 1 0,7%
VILLABANEZ (CASTANEDA) 1 0,7%
VILLANUEVA 1 0,7%

VIONO DE PIELAGOS 1 0,7%

El 50% de la plantilla reside en Santander y aproximadamente un 60% reside en
el arco de la Bahia por lo que los desplazamientos son mayoritariamente de media
inferior a 20 kms.

Distribucion de personas por tipo de horario

Partido 27 19,0%
Continuo 69 48,6%
2 turnos 5 3,5%
3 turnos 41 28,9%

El 48,6% de la plantilla tiene horario continuo, seguido de un 28,9% que tiene 3
turnos (policia portuaria).
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Tipo de jornada

Por norma, los servicios técnicos-administrativos cuentan con jornada intensiva
de lunes a viernes, con un horario fijo de presencia en el puesto de trabajo de 9:00
a 14:30 horas, completandose el resto de la jornada con flexibilidad entre las 7:30
y las 9:00 y entre las 14:30 y las 16:00 horas, martes, jueves y viernes y entre las
14:30 y las 18:30 horas, los lunes y los miércoles.

El horario continuo reduce los desplazamientos en misién a un trayecto de ida y
otro de vuelta, frente a los cuatro trayectos que se producirian en horario partido.

Algunos puestos como puede ser los de policia portuaria, estan sujetos a horario
por turnos.

Instalaciones

A continuacion, se desglosan las distintas infraestructuras con las que cuenta el
Puerto de Santander a Fecha del presente Plan.

Muelles y atraques. clasificacion por darsenas

Nombre

Longitud
(m)

Calado
(m)

Ancho

(m)

Empleo

Darsenas Comerciales

Darsena de Maliaio

Muelle de la Margen Norte 538 9,5 63 Graneles solidos, papel, productos
forestales
Espigon Norte de Raos
Muelle n® 1 (Rafael Martinez) 300 13 220 | Graneles sélidos
Muelle n® 2 (Gabriel Huidobro) 208 13 270 | Graneles sélidos. Mercancias general
Graneles s6lidos. Mercancias general
Muelle n® 3 569 13 270 ] )
Mercancias peligrosas
Muelle n® 5 335 10 54 Graneles sélidos. Mercancias general
Muelle n? 4 (Félix Ducasse) 356 13 170 | Productos Agroalimentarios
Muelle n® 7 (Jesus Gonzalez) 170 10 180 | Ro-Ro
Muelle n® 8 796 13 56 Ro-Ro
Muelles de Ribera
Tramo§ 1~al 7, ambos inclusive, 710 8 86 Papel, productos forestales
de Maliafo
Tramo 8 de Maliafno 102,6 5 84 Atraque de remolcadores del Puerto
Tramo 9 de Maliafio 141,8 7 96 Embarcaciones de la Armada
Tramos 10 y 11 de Maliafio 168,8 10,5 96 Trafico de pasajeros y Cruceros turisticos
(Bloques)
Muelle del Almirante 168,8 9,5 96 Ferry
Atraque de popa para buques 24 9,5 75 Embarcaciones menores. Servicios
auxiliares
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Muelle de Albareda 267 7,25 a9,25 62

Muelle de Maura 55,6 6,5 32 Servicios Auxiliares

Muelle de Calder6n 270 4 Tréfico de pasajeros de Bahia
Al Este del Dique de Gamazo

Muelle de Gamazo 100 4a5 20,35
Embarcaderos de Pasajeros

Embarcadero de Pedrena
Embarcadero de Somo

Trafico de pasajeros de Bahia
Trafico de pasajeros de Bahia

Muelles y atraques. Clasificacion por darsenas

Nombre Longitud Calado |Ancho Empleo
(m) (m) (m)
Darsenas Pesqueras
Darsena Maliafio
Muelle Norte 293 5 62 Pesca
. Embarcaciones del servicio, de vigilancia
Muelle Este (antedarsena) 201 5 30 fiscal y pesqueros
Muelle Oeste 313 5,3 28 Pesca
Otras Darsenas (Darsena de Molnedo)
Muelle Norte 210 3.5 o4 Embarcaciones deportivas y auxiliares del
puerto
Muelle Sur 045 35 18 Embarcaciones deportivas y auxiliares del
puerto
Muelle Oeste 126 5 14 rIirjr:at:taorcamones deportivas y auxiliares del

Muelles y atraques. Clasificacion por darsenas

Longitu | Calad | Anch
Nombre Empleo
d(m) | o(m) |o(m)
Darsenas Comerciales
Darsena de Maliafo
Muelle de Nueva Montafa 198 5 22 Graneles. Mercancia
general
Darsenas Pesqueras
Ninguno ‘ l ‘
Darsena de Molnedo
) Amarre de embarcaciones
Marinas flotantes 1.290 2 10 )
deportivas
Espigon Central de Raos
Muelle de Alkion - antigua Terquisa 210 ‘ 11 ‘ 0 ‘ Prod. Quim. Lig.

PRELLEZO DE LA RIVA
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Cargadero Cementos Alfa ‘ 135 ‘ 11 ‘ 0 ‘ Graneles sélidos
En la margen derecha de la Ria de Astillero
Atracadero aislado de Repsol Quimica (entre 200 9 915 Descarga por tuberia de
duques de Alba de amarre) ’ productos petroliferos
En la margen izquierda de la Ria de Astillero:
Muelle de la factoria Equipos Nucleares, S.A.
Longitudinal 130 6 30 ;2;%1 d: ha:f:‘zzrogf de
De popa I O L i i
Astillero Solana, S.A. 60 3 0 Armamento de buques
Astilleros de Santander, S.A.
Muelle Oeste 77 | s | o | fmamentoy reparacir
Muele Est 2 | 4 | o | Amameno y reparacir
Superficies terrestres en el puerto de santander (m2)
Nombre Depdsitos Viales Resto Zona 2 Total
Muelle de Raos
N¢ 1 Rafael Martinez 58.689 27.779 11.639 0 98.107
N¢ 2 Gabriel Huidobro 48.736 18.228 0 0 66.964
Ne 3 91.877 49.999 9.427 0 151.303
N¢ 4 Felix Ducasse 32.458 10.944 0 0 43.402
Ne 5 15.000 0 0 0 15.000
N® 7 Jesus Gonzélez 56.413 21.903 0 0 78.316
Ne 8 128.309 65.973 0 0 194.282
Muelle de N.M.Q., S.A. 10.474 0 0 0 10.474
Terminal de ALKION (ExTerquisa) 33.282 0 0 0 33.282
Espigon Norte de Raos 0 0 0 60.185 60.185
Espigon Central de Raos 236.993 41.913 19.396 293.249 591.551
Darsena de Maliaino
Muelle Oeste 19.322 3.965 0 0 23.287
Muelle Norte 21.083 6.814 0 0 27.897
Muelle Sur 1.754 3.263 12.351 0 17.368
Muelle Este 0 1.995 0 0 1.995
Muelle de la Margen Norte de Maliafio 27.471 9.496 24.340 0 61.307
Muelles de Maliafio
Consorcio de la Zona Franca de Santander 27.664 0 0 0 27.664
Muelles de Maliafio. Tramos 1 al 7 40.511 20.074 5.074 0 65.659
18| Pagina
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Muelles de Maliafio. Tramos 8 al 9 12.121 6.590 0 0 18.711
Muelles de Maliafio. Tramos 10 al 11 11.565 3.851 0 0 15.416
Muelle Almirante 12.427 3.731 0 0 16.158
Muelle Albareda 18.624 0 0 0 18.624
Muelle Maura 0 0 2.268 0 2.268
Muelle Embarcadero (Pasajeros de Bahia) 0 0 4.376 0 4.376
Muelle Calderén 0 0 4.887 0 4.887
Darsena de Molnedo 0 4.343 20.100 0 24.443
Zona de San Martin 0 0 0 36.137 36.137
Zona del Promontorio 0 0 0 25.081 25.081
Poligonos

Zona de Wissocq 83.664 25.462 0 0 109.126
Ciudad del Transportista 0 0 0 101.000 101.000
Actimarsa (Poligono de Raos) 0 0 0 373.131 373.131

Trafico

Las principales actividades del Puerto de Santander son el transporte de
mercancias y el trafico de pasajeros.

Las mercancias pueden agruparse en cuatro grandes categorias:

- Graneles liquidos.
- Graneles sélidos.
- Mercancia general.

- Trafico Roll-on/Roll-off (Ro-Ro).

Accesos y comunicaciones

RED VIARIA

Los principales accesos al Puerto de Santander son los siguientes:

- Desde Asturias: por la Autovia del Cantabrico (A-8), que enlaza en
Torrelavega con la Autovia Cantabria-Meseta (A-67). De ésta ultima
parte un ramal que permite el acceso directo al Puerto de Raos a traves
de una glorieta elevada sobre la A-67 y las vias de ferrocarril que
acceden al Puerto, acompanada de los ramales correspondientes de

entrada y salida a la A-67 en ambos sentidos

- Desde Palencia: por la Autovia Cantabria-Meseta (A-67), de la que
parte un ramal que permite el acceso al Puerto de Raos.
- Desde Burgos: por la Carretera N-623, que enlaza con la Autovia
Cantabria-Meseta (A-67), de la que parte un ramal que permite el
acceso al Puerto de Raos.
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- Desde Bilbao: por la Autovia del Cantabrico (A-8), que enlaza con la
Autovia S-10, de la que parte un ramal que permite el acceso al Puerto
de Raos.

RED FERROVIARIA

Las lineas ferroviarias que comunican Santander con el resto de Espana son las
siguientes:

- Linea de ADIF, ancho ibérico, de Madrid a Santander pasando por
Valladolid y Palencia.
- Linea de ADIF, de via métrica, de Santander a Bilbao y de Santander a
Oviedo y Gijén.
La entrada y salida de vagones en el Puerto se realiza a través de la via de acceso
que parte de la Estacién de Clasificacion construida en Muriedas, y enlaza
directamente con los muelles de Raos. En dicha Estacion esta previsto realizar
una importante actuacion para habilitar 4 vias para trenes de mas de 608 m. de
largo, principalmente destinadas al trafico de coches, y también actuaciones en
catenaria y porticos. La obra esté prevista terminarla para agosto de 2024.

ACCESO POR VIiA MARITIMA

Para el acceso al canal principal de navegacion del Puerto de Santander se parte
de una situacién geogréfica inicial de Latitud = 43° 29’ N y Longitud = 3° 45’ W.

Una vez en esta situacién se debera poner el rumbo = 179°, pasando, de este
modo, por el Este de la Isla de Mouro a aproximadamente 400 metros (2 cables)
de distancia. Superada esta Isla, y una vez que aparezca al Suroeste la Isla
Horadada tras la Punta del Puerto se pondra rumbo a la Punta del Rostro en
Pedrefia con rumbo = 213°.

Al estar enfiladas la Punta del Puerto y el Sur de la Isla de la Torre se cambiara
rumbo a la enfilacién de entrada al Canal con rumbo = 236°, conocida como
“Enfilacion del Puntal” constituida por dos torres metalicas sobre la playa.

Siguiendo esta enfilacion, cuando por el costado de estribor estén enfilados el
Islote Horadada y el extremo nordeste de la Isla de la Torre, se cambiara la proa
hacia la boya N° 4 para, posteriormente, poner rumbo 259,5° hacia la luz de
sectores del canal principal (Rojo-Blanco-Verde) 6 millas, colocada en una torre
ubicada en el Muelle de Maliafio en situacién Latitud = 43° 27° N y Longitud 3° 48’
W.

Cuando se llega a la altura de la boya n® 8, el canal principal gira hacia el Sur
quedando los muelles de Maliano al Noroeste y apareciendo al Sudoeste los
muelles comerciales de Raos.
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Este canal principal, es navegable por buques de gran porte, pues a la bajamar
escorada asegura 12 m. de calado desde su entrada hasta la boya n® 3. En el
resto del canal y entre boyas, hasta los muelles comerciales de Raos inclusive,
11,50 m., excepto frente al Muelle n® 7 de Raos, que en una anchura de 50 m.
solo hay 10 m.

Desde el canal de entrada a los muelles de Raos hasta el pantalan de Dynasol
S.A., hay 9 m. de calado.

Desde el pantalan de Dynasol S.A. hasta la entrada del Dique n® 2 de Astillero,
hay 4,50 m. y desde aqui hasta el Dique n® 1 de Astillero sélo 3 metros.

No hay restricciones respecto a la eslora 0 manga pues la anchura del canal es
de 150 m. en su parte mas estrecha del tramo principal, alcanzando los 250 m. en
su entrada e incluso los 400 m. frente al Muelle n? 4 de Raos. Desde la punta del
pantalan de Dynasol S.A. hasta el Dique n®1 de Astillero la anchura es de 100
metros en las alineaciones rectas y 120 metros en las curvas.

INSTALACIONES PARA TRAFICOS ESPECIFICOS

DESCARGA DE PRODUCTOS PETROLIFEROS
DE REPSOL QUIMICA S.A

Pantalan de atraque de buques tanque de hasta
34.000 toneladas de peso muerto, con calado de 9
m en bajamar viva, y tuberia de descarga de 1.700
m de longitud sobre postes y pasarela elevada
sobre la bahia, y 2.100 m en tierra hasta su factoria
de Gajano. El pantalan esta situado en la margen
derecha de la Ria de Astillero, frente al Espigon
Central de Raos.

Los productos descargados son: aceites
tangenciales, ciclohexano, aceites de conversion y
gases licuados, entre otros, estando el rendimiento
entre 600 y 1.000 toneladas/h.
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MUELLE DE NUEVA MONTANA QUIJANO, S.A.

Muelle de 6 metros de calado bajo el cero, y una
longitud de 170 m Esté situado en la Margen Sur
de la antedarsena de Maliafo. Actualmente se
encuentra en régimen de concesién otorgada a la
empresa Global Steel Wire. Se descarga
principalmente chatarra y se cargan productos
acabados de GSW y ACERIASA.

SILO SOLVAY Y CARGADERO DE
CARBONATO SODICO

Instalacion ubicada en el muelle de Raos 2, que
consta de una maquina cargadora de carbonato
sédico, que es alimentada por una cinta paralela al
muelle, desde un silo de 15.000 toneladas. La
instalacion esta otorgada en concesién a Solvay
Quimica S.L, siendo el rendimiento de carga de
600 toneladas / hora.

TUBERIA DE CARGA Y DESCARGA DE
MELAZAS

Se trata de una tuberia subterranea paralela al
Muelle, de unos 300 m de longitud, que entronca
con otra, de unos 80 m de longitud, que conecta
con el Parque de Melazas situado dentro de la
Zona Franca del Puerto de Santander. Las
instalaciones se encuentran ubicadas en el muelle
de la Margen Norte. El rendimiento minimo de la
instalacion de descarga es de 150 t/hora. En el
citado Parque de Melazas hay 4 tanques con
capacidad total de 26.000 toneladas

TERMINAL DE PRODUCTOS QUIMICOS
LIQUIDOS ALKION TERMINAL SANTANDER
S.A

Pantalan de atraque para buques de hasta 30.000
toneladas de peso muerto, con calado de 13 m.
Dispone de 4 tuberias de 6” de diametro, de las
que 2 son de acero inoxidable y 2 de acero de
carbono. La capacidad de almacenamiento es de
31.400 m3. La capacidad de carga/descarga es de
300 toneladas/hora por tuberia.
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TERMINAL DE INTERMODAL SHEA
SOLUTIONS

En el Espigbn Central de Raos esta concesion
ocupa una parcela de 10.000 m? destinada a la
recepcion y y expedicién de cargas, parking y
transferencia de mercancia destinada al trafico
maritimo.

TERMINAL DE GRANELES SOLIDOS
MINERALES DE NOATUM

Instalacion situada frente al muelle de Raos 1, que
ocupa una superficie de 55.100 m2. El
almacenamiento se lleva a cabo en dos naves con
capacidad para 400.000 m3. La descarga de los
barcos se realiza mediante dos gruas de 72
toneladas a 3 tolvas que alimentan una cinta
transportadora con una capacidad de 2.150
toneladas/hora, pasando la mercancia a una tolva
intermedia con  capacidad para 1.500
toneladas/hora, y en ultima instancia se almacena
en las naves o bien se carga en camiones o
vagones.

CARGADERO DE CEMENTOS ALFA S.A

Situado en el extremo del Muelle 8 de Raos,
dispone de unos fluidores de transporte mecanico
para cargar el cemento en las bodegas de los
barcos, sin necesidad de aire y sin generar polvo.
La terminal dispone de tres silos de 8.000
toneladas de capacidad cada uno. El atraque esta
configurado por varios pilotes y un cajon central de
33 metros de largo por 13 de ancho.
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TERMINAL AGROALIMENTARIA S.A

La terminal esta ubicada en una parcela de 33.500
metros cuadrados en el muelle 4 de Raos, y esta
destinada a cereales y harinas. Su actividad se
centra en la recepcion por mar y posterior
expedicion por carretera o ferrocarril de los granos
o harinas a granel.

El espacio de almacenamiento tiene capacidad
para 102.000 toneladas de cereales y harinas,
mediante un sistema de doble almacenaje. Las
instalaciones constan de un silo horizontal que
ocupa la parte sur de la parcela, un pasillo cubierto
en el lado norte destinado a la entrada de
camiones para su carga, y 20 silos de
almacenamiento de grano.

TERMINAL DE PASAJEROS

En estas instalaciones se centraliza el trafico de
pasajeros tanto de lineas regulares de ferry, como
una gran parte de los cruceros turisticos que
hacen escala en el puerto de Santander.

TERMINAL PARA DESCARGA Y TRANSITO DE
GRANELES PULVERULENTOS (RAOS
ADITIVOS PARA LA CONSTRUCCION S.L.)

La terminal se situa en el Espigon Norte de Raos,
entre el muelle Raos 5 y el Muelle de Nueva
Montana. Consta de tres silos de almacenamiento,
de 6.000 toneladas cada uno, tres basculas para
el pesaje de camiones y edificio de almacén vy
oficinas con panel de control. La descarga de los
buques se realiza en el muelle Raos 5, mediante
equipo neumatico con brazo de aspiracién. El
material descargado de buque se transporta desde
el muelle hasta los silos a través de una tuberia de
acero.
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Instalacion constituida por una nave de forma
rectangular que ocupa unos 12.000 m? en el
muelle de la Margen Norte, préxima al cantil del
muelle, y una rampa ro-ro disefiada para un buque
tipo de 10.000 Toneladas de Peso Muerto (TPM),
170 metros de eslora y 23 de manga. La ubicacién
de la rampa se encuentra en el extremo Este del
muelle de la Margen Norte, en la unién con el
Muelle de Maliafio. La instalacion esta destinada
al almacenamiento de productos forestales, y otra
mercancia general limpia.

CLdN
Concesionario: CLdN PORTS SPAIN, S.L.

Situada dentro de la Zona de Servicio del Puerto de
Santander en el Espigén Central de Raos, y cuenta
con una superficie de suelo de 43.491 m2 con
destino a la recepcion y expediciéon de mercancia
general Ro-Ro, excepto automéviles y vehiculos
comerciales ligeros procedente del trafico
portuario, consolidaciéon de cargas, grupaje, cross-
docking u otras operaciones logisticas relacionadas
con los remolques y contenedores almacenados en
la concesion.

Trafico minimo: 13.578 unidades
cargadas/descargadas al afio

UNIDAD GENERAL DE LA DIRECCION
GENERAL DE TRANSPORTES DEL GOBIERNO
DE CANTABRIA

Centro integrado del transporte de mercancias, con
una superficie de 101.000 m?2.

Se trata de un recinto vallado y vigilado las 24
horas del dia, que dispone de camaras de
vigilancia en distintos puntos del recinto.

Tiene una superficie de 25.000 m2 de naves,
ocupadas en una gran parte por empresas de
paqueteria, y 44 médulos de oficinas.

También cuenta con una cafeteria y restaurante.

Tiene un parking subterraneo de 250 plazas para
vehiculos, y en superficie un estacionamiento para
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230 vehiculos pesados, la gran mayoria de ellos
destinado al transporte de mercancias al puerto.

SANTANDER COATED SOLUTIONS

La terminal esta situada dentro de la Zona de
Servicio del Puerto de Santander, en una parcela
de 43.491 m2 en el Espigon Central de Raos,
destinada al lacado de bobinas y corte a medida.

Estacion GNL
Concesionario: REPSOL LNG HOLDING, S.A.

Superficie: 4.902 m? de suelo y 154 m? de subsuelo
(Muelle de Maliafno)

Objeto: construccion y explotacion de una estacion
de suministro de GNL como combustible para
buques, destinada a uso particular y en exclusiva
del concesionario.

Trafico minimo: 12.500 toneladas/afo.

NCST INVESTMENTS, S.L.
Concesionario: NSCT INVESTMENTS, S.L.
Superficie: 67.361 m? (Espigén Norte de Raos)

Objeto: construccion y explotacién de una terminal
publica maritima de contenedores para la
prestacion del servicio portuario de manipulacion de
mercancias, abierta al trafico general.

Trafico minimo: 35.000 TEUs/ano.
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TERMINAL DE FERTILIZANTES
Concesionario: COBASA, S.A.
Superficie: 5.788,15 m? de suelo y 486,60 m? de vuelo (Espigén Norte de Raos)

Objeto: construccién y explotacién de una terminal publica maritima de fertilizantes
sélidos para la prestacién del servicio portuario de manipulacion de mercancias, abierta
al trafico general.

Trafico minimo: 60.000 toneladas/afo

Evolucién de los Indicadores de accidentabilidad

TOTAL DE ACCIDENTES Y ACCIDENTES DE TRAFICO

ANO 2016 ANO 2017 ANO 2018 ANO 2019 ANO 2020 ANO 2021
TOTAL DE ACCIDENTES 15 22 34 37 9 9
ACCIDENTES RELACIONADOS CON EL TRAFICO 8 19 18 9 2 6
% DE ACCIDENTES RELACIONADOS CON EL TRAFICO 53,33 86,36 52,94 24,32 22,22 66,67

A0 2020 ey
A0 201
37

- 18
a0 201 | ——
N 19
A0 2016

15

10 15 20 25 30 35 40

o
vl

m ACCIDENTES RELACIONADOS CON EL TRAFICO B TOTAL DE ACCIDENTES

COMPARATIVA DE ACCIDENTES POR ANO Y CAUSA
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ANO 2016 ANO 2017 ANO 2018 ANO 2019 ANO 2020 ANO2021 TOTAL

Caida al mismo nivel 1 3 (] 0 (] (] 4
Atropello 1 1 2 1 0 1 6
Choque entre vehiculos 3 4 5 4 1 0 17
Golpe con Objetos Moviles 1 1 0 0 0 0 2
Vuelco de Vehiculo (] 1 (] 0 1 0 2
Incendio maguina 1 1 2 0 0 0

Proyeccion de objetos 0 1 0 (] (] 0

Choque de vehiculos contra

objetos inmoviles 0 3 e ' 0 !

Caida a distinto nivel 1 2 2 0 (] 2

Choque entre vehiculo y tren 0 1 1 1 0 0

Caida vehiculos al mar 0 1 0 1 0 2

Accidente en el puente-Camion 0 0 0 1 0 0

TOTAL 8 19 18 ) 2 6

Destaca como causa mas frecuente de accidentes relacionado con el trafico en la
zona de Servicio del Puerto de Santander, el CHOQUE ENTRE VEHICULOS con
un total de 17 (27%), y el CHOQUE CONTRA OBJETOS INMOVILES con 11
(17,7%).

Accidente en el puente-Camién
Caida vehiculos al mar

Choque entre vehiculo y tren
Caida a distinto nivel

Choque de vehiculos contra objetos inmdviles
Proyeccién de objetos
Incendio maquina

Vuelco de Vehiculo

Golpe con Objetos Mdviles
Choque entre vehiculos 17
Atrapamiento

Atropello

I
[y
=

Caida al mismo nivel

o
N
IS
(o)}
(o]
)

12 14 16 18
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RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS SOBRE MOVILIDAD
SOSTENIBLE Y SEGURIDAD VIAL DE LA AUTORIDAD PORTUARIA
DE SANTANDER

ENCUESTAS A LA PLANTILLA DE LA APS
PERFIL DEL ENCUESTADO

Edad

60,0% 52,5%

40,0% 30,0%
17,5%
20,0%
v | B
0,0%
De 18 a 25 afios De 26 a 40 afios De 41 a 50 afios 51 0 mas afios

El 82,5% de la plantilla encuestada tiene mas de 41 afos, de los cuales el 52,5%
tiene mas de 51 anos.

Permiso de conduccion

200,0%
97,5%
100,0%
-
0,0%
Si No

El 97,5% de la plantilla encuestada tiene permiso de conducir.

Sexo
35,0%
40,0%
20 0% . 12,5%
0,0% [
Hombre Mujer NC

El 52,5% de la plantilla encuestada son hombres y el 35% son mujeres.
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Afos de experiencia

44-48 afios m 2,5%
39-43 afios M 2,5%
34-38 afios o 10,0%
29-33 aflos Wl 5 0%
24-28 afios mmm 5,0%
NC e 75 0%

De la plantilla que responde a la pregunta sobre los afios de experiencia el 100%
de los encuestados tiene mas de 24 anos.

Horario de trabajo

7:45-15:30/16:30-17:30 ™ 2,5%
7:45-15:15 s 10,0%
7:45-13:15 (de mafiana) ™ 5,0%
7:30-15:00 = 2,5%
Tresturnos ™ 2,5%
NC e 77 5%

En cuanto a los horarios de trabajo declarados por las personas encuestadas,
estos se encuadran dentro de los horarios declarados por la organizacién que
incluyen la jornada intensiva con flexibilidad horaria y el sistema de turnos para
algunos puestos concretos.

Flexibilidad horaria

80,0% 67,5%
60,0%
40,0% 2000
r (+]
20,0% 12,5%
0,0% ] .
Si No NC

El 67,5% de los encuestados declara contar con flexibilidad horaria.
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DESPLAZAMIENTO IN ITINERE
Tiempo empleado en desplazarse ida/vuelta al trabajo

Superior a 60 minutos [ s5,0%
De 45a 60 minutos NG 15,0%
De 30a 45 minutos NG 15,0%
De 20a 30 minutes [N 17,5%

De 10a 20 minutos |, 37,5%

Inferior a 10 minutos [N 10,0%

El 37,5% de la plantilla encuestada tarda entre 10 y 20 minutos en llegar al trabajo.
El 52,5% de la plantilla encuestada tarda mas de 20 minutos, por lo que

previsiblemente son desplazamientos desde fuera de Santander.

Kms aproximados que recorre

Superiora 20 kms | 27,5%

Entre 10220 kms [N 20,0%
Entre 5y 10 kms N 17,5%
Entre 2y 5 kms [N 17,5%
Entre 1y 2 kms [N 12,5%
Inferiora 1 km |G 5,0%

El 27,5% de la plantilla encuestada recorre aproximadamente
desplazamiento in intinere mas de 20 kms diarios.

Desplazamientos que tiene que realizar

100,0% 90,0%
80,0%
60,0%
40,0%
20,0% 7,5% 2,5%
0,0% I
Un desplazamiento de iday otro Dos desplazamientos de iday NC
de vuelta dos de vuelta

para
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Los desplazamientos se concentran en uno de ida y otro de vuelta para el 90% de
la plantilla encuestada. Este dato concuerda con la jornada intensiva declarada
por la organizacion.

Medios de transporte utilizados

Andando [INNNEGEEN 27, 5%
Vehiculo compartido [ 7,5%
Transporte publico [l 2,5%
Bicicleta [ 5,0%
Moto [ 10,0%
Coche NN 77,5%

El principal medio de transporte utilizado es el coche con un 77,5%, seguido de
andando con un 27,5%.

Antigliedad del vehiculo privado

60,0%
50,0%

50,0%

40,0%

Q,
50,0% 27,8%

20,0% 16,7%
10,0% . 5,6%
0,0% [
3-7 8-12 13-18 >18
En cuanto a las personas encuestadas que se desplazan en coche, el 50% cuenta

con vehiculo de antigliedad inferior a los 7 anos, frente al 27,8% que cuenta con
vehiculos entre 13 y 18 anos.
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Autoridad Portuaria de Sanander

Tipologia de combustible utilizado

Otros: GLP 0,0%
Hibrido [ 5,6%
Eléctrico [ 5,6%
Gasolina | 50,0%
Gasoil | 33,9%

Los principales combustibles utilizados son la gasolina (50%) y el gasoil (38,9%).

Motivos por los que cambiaria a transporte publico

Otros N 7,5%
Reducir el impacto ambiental |GGG 27,5%
Menor gasto [N 32,5%
Mads rapidez I 12,5%
Para proxima al domicilio NG 10,0%
Parada proxima al trabajo NG 27, 5%
Una adecuada frecuencia de paso I 1 2, 5%

Los principales motivos por los que las personas encuestadas cambiarian a
transporte publico son:

e Una adecuada frecuencia de paso.

e Paradas proximas al domicilio y al trabajo.
e Menor gasto.

e Reducir el impacto ambiental.
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Autoridad Portuaria de Sanander

Riesgos viales que pueden producir accidentes en los
desplazamientos

Otros —— 7%
Su estado de salud mE 2,2%
Su tipo de conduccion I 4,4%
Estado del vehiculo o 6,7%
Vias mal mantenidas IS 13,3%
Mal estado de las vias GGG 02 2%
Condiciones climatoldgicas I 4.8,9%
Horarios de entrada/salida nE s 17,8%
Intensidad del trifico T 14 1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Los principales riesgos viales que observan las personas encuestadas son:

e Las condiciones climatolégicas.

e Laintensidad del tréafico.

e El mal estado de las vias y las vias mal mantenidas.
e Los horarios de entrada/salida.

Medidas que harian mas seguros sus desplazamientos al
trabajo

Otros  0,0%
Ayudas al transporte publico NN 15,0%
Formacion en seguridad vial 1l 2,5%
Transporte colectivo de empresa I 7,5%
Flexibilidad horaria I 37,5%
Teletrabajo I 52,5%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

En cuanto a las medidas que proponen para reducir los riesgos en los
desplazamientos in itinere, las personas encuestadas declaran como medidas
prioritarias:

e Elteletrabajo.
¢ Flexibilidad horaria.
e Ayudas al transporte publico.
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Ha tenido algun incidente/accidente in itinere en los
ultimos tres afios

NC I 5,0%

Otra respuesta . 2,5%
No [ 30,0%
si I 12,5%

El 80% de la plantilla encuestada no ha tenido accidentes in itinere en el ultimo
ano, frente a un 12,5% que si los ha tenido.
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Autoridad Portuaria de Sanander

DESPLAZAMIENTOS EN MISION

Medio de transporte utilizado

Otro 0,0%
Bicicleta 1M 2,5%
Andando [ 7,5%
Trnaporte pulbico | 0,0%
Moto 0,0%
Coche de empresa | 50,0%

Coche propio I 42,5%

Para los desplazamientos in mision, las personas encuestadas declaran el uso
de coche de empresa con un 60% y el coche propio con un 42,5%.

Cuantos kms realiza aproximadamente dentro de
horario laboral, en un mes de trabajo

Mads de 800 kms [l 2,5%
600a800kms Ml 2,5%
400 a 600 kms NN 10,0%
200 a 400 kms NN 12,5%
<200 kms I 50,0%

En cuanto a los kms realizados en un mes de trabajo, el 50% declara menos de
200 kms/mes.
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Autoridad Portuaria de Sanander

Cuanto tiempo de su jornada laboral dedica a
desplazamientos

6-8horas | 7.5%

46horas [ 5,0%

2-4horas [ 5.0%

0-2 horas | s2,5%

El 52,5% de las personas encuestadas dedican menos de dos horas diarias a
desplazamientos en mision.

Riesgos viales que podrian producir accidentes en
desplazamientos en horario de trabajo

Otros N 10,0%

Su estado de salud Wl 2,5%

Sutipo de conduccion mE 2,5%
Estado del vehiculo GGG ) 5%

Vias mal mantenidas I 05 0%
Mal estado de las vias GGG 37,5%
Condiciones climatoldgicas GGG 50,0%
Horarios de los desplazamientos I 17,5%
Intensidad del tréfico GGG 27,5%

En cuanto a los riesgos en misién, las opciones mas identificadas por las personas
encuestadas son:

e Las condiciones climatoldgicas.

e Mal estado de las vias y vias mal mantenidas.
¢ Intensidad del trafico.

e Estado del vehiculo.
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Medidas que harian mas seguros sus
desplazamientos en mision

otro N 10,0%
Ayudas al transporte piblico |G 5,0%
Formacién en seguridad vial | NN 5,0%
Transporte de empresa [ INENEGEGE 7,5%
Flexibilidad horaria IR 20,0%
Teletrabajo I 22,5%

En cuanto a las medidas que harian mas seguros los desplazamientos el
teletrabajo y la flexibilidad horaria son las principales opciones identificadas por
las personas encuestadas.

Ha tenido algun accidente en misién en los ultimos
3 anos

80,0% 75,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%

30,0% 20,0%
20,0%
0,0% [ | !
Si No Otra NC

El 75% de la plantilla encuestada no ha tenido accidentes en mision en los ultimos
tres afos frente a un 5% que si los ha tenido.
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Usa el moévil con manos libres
NC | 0,0%
otra I 10,0%

N | 57,5%
si I 32,5%

El 57,5% de las personas encuestadas no utilizan el mévil frente a un 32,5% que
si lo utiliza.

Usa el GPS mientras conduce

NC | 0,0%

orra NG 0%

No | 55,0%
st I 0,05

El 55% de las personas encuestadas utiliza el GPS mientras conduce frente a un
20% que no lo utiliza.

Utiliza adecuadamente cinturdn/casco

nC [ 10,0%
Otra 0,0%
No 0,0%

S | 90,09%
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El 90% de las personas encuestadas declaran utilizar adecuadamente el cinturén
y/0 casco.

Come o bebe durante la conduccidn

NC [ 10,0%

Otra = 0,0%
o | e5,0%
si I 5.0%

El 85% de la plantilla encuestada declara no comer ni beber durante la
conduccion.

Fuma durante la conduccién

NC I 10,0%

Otra @ 0,0%
No | 77,5%
si I 12,5%

El 77,5% de la plantilla encuestada declara no fumar durante la conduccion frente
a un 12,5% que si lo hace.
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Hace pausas en viajes largos

NC [ 10,0%
Otra = 0,0%
No [ 7.5%
st I 52,5%

El 82,5% de la plantilla realiza pausas en viajes largos.

Suele ir deprisa incluso superando los limites de
velocidad
NC [ 10,0%
otra I 10,0%
no [ 67,5%
si I 12,5%

El 67,5% de la plantilla declara no ir deprisa ni superar los limites de velocidad
frente a un 12,5% que si.

Cuando conduce nota que aumenta su estrés y/o
agresividad

NC N 12,5%
Otra NN 12,5%

No | 50,0%
si I 05,0%

El 50% de la plantilla encuestada no nota al conducir aumento de estrés y/o
agresividad, si bien un 25% declara que si.
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Autoridad Portuaria de Sanander

La conduccion le produce fatiga

ne I 1> 5%
o N 10,0%
vo I ;7,5
s I 0,0

Al 40% de las personas encuestas les produce fatiga la conduccion.

Ha recibido algun curso o formacién en
conduccién segura o similar
NC N 10,0%
Otra  0,0%
No I, 77,5%
S I 12,5%

El 77,5% de las personas encuestadas no han recibido formacién en conduccién
segura o similar.
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ENCUESTAS A LA COMUNIDAD PORTUARIA
PERFIL DE LA EMPRESA

NUMERO DE EMPLEADOS

mAs DE 200 [ 5.3%

DE51A200 [ 10.5%

DE11A50 |, 63,29
peoa1 D (.1

El 84,3% de las empresas encuestadas tienen menos de 50 trabajadores.

TIPO DE JORNADA

orros I 15, s%

TurnOs | 26, 3%

PARTIDA | 36,8%
conTinuA - I 26,37

En cuanto al tipo de jornada existe cierta dispersion, siendo la principal tipologia
la partida jornada con un 36,8%.

]I:D] PRELLEZO DE LA RIVA 43| Pagina
CONSULTORES



reehRr
MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Puerto de Santander
Y AGENDA URBANA S

Autoridad Portuaria de Sanander

LOCALIZACION

OTRAS | 0,0%

EN AREA PORTUARIA Y OTRAS UBICACIONES _ 63 2%
EXTERIORES 17
unicamenTe DENTRO DEL AREA PORTUARIA || 315+

El 63,2% de las empresas encuestadas estan localizadas en area portuaria y
cuentan con otras ubicaciones exteriores.

FLEXIBILIDAD HORARIA

NC 15,8%

NO

26,3%

El 57,9% de las empresas encuestadas cuentan con flexibilidad horaria frente a
un 26,3% que no.

FLOTA PROPIA
ne [ 5.3%
vo [ 1s.5%
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Autoridad Portuaria de Sanander

El 78,9% de las empresas encuestadas cuentan con flota propia de
vehiculos/maquinaria.

TIPO DE VEHICULOS/MAQUINARIA POSEE SU
EMPRESA

OTROS e 13,3%
GRUAS wmmm ¢ 7%
CARRETILLAS ELEVADORAS
PORTACOCHES wmmm 6,7%
FRIGORIFICOS | 0,0%
CISTERNAS = 0,0%
TAULINER o 13,3%
CONTENEDORES/PORTACONTENEDORES w6 7%
TREN DE CARRETERA = 0,0%
TRAILERS o 13,3%
CAMIONES RIGIDOS m—— 13 3%
COUCHES ————— GO’O%

26,7%

Principalmente, cuentan con coches (60%), carretillas elevadoras (26,7%) y otros
tipos de vehiculos de transporte de mercancias.

NUMERO DE VEHICULOS DE LA FLOTA
mAspeso [ 6.7
2130 [ 6.7%
11A 20 _ 13,3%

La mayoria de las empresas encuestadas (73,3%) tienen 10 o menos vehiculos
en su flota.
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NUMERO DE TRABAJADORES QUE DESARROLLAN EL
PUESTO DE CONDUCTOR/MANEJO DE MAQUINARIA
CON RIESGO VIAL

MASDE 30 0,0%

21430 [ 5%

El 31,6% de las empresas tienen 20 0 menos personas en plantilla que ejecuten
el puesto de conductor/manejo de maquinaria con riesgo vial.

PORCENTAJE DE TRABAJADORES QUE
DESARROLLAN EL PUESTO DE
CONDUCTOR/MANEJO DE MAQUINARIA CON
RIESGO VIAL

41-70% | 15,8%
26-40% I S,3%
10-25% I 10,5%

MENOS DEL 10% I 5%
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MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CONSIDERA LOS ACCIDENTES DE TRABAJO UN
RIESGO IMPORTANTE PARA SU EMPRESA

NC [ 10,5%

OTRA | 0,0%
NO I 36,8%
si I 52,6%

El 52,6% de las empresas encuestadas consideran los accidentes un riesgo
importante para su empresa.

FOMENTA EN SU EMPRESA EL TELETRABAJO

El 47,4% de las empresas encuestadas no fomentan el teletrabajo.
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QUE PERSONAL REALIZA TELETRABAJO

OTROS | 0,0%
PERSONAL OPERATVO I 10.5%
PERSONAL ADMINISTRATIVO [ 31 6%
MANDOS INTERMEDIOS [N 15,33
PERSONAL DIRECTIVO | - 5%

En el caso de las empresas que realizan teletrabajo, este se asocia
principalmente, con personal administrativo, mandos intermedios y personal
directivo.

PORCENTAIJE DE LA PLANTILLA QUE REALIZA
TELETRABAIJO

MAS DEL 75% I 5, 3%

DEL51AL75%  0,0%

DEL 26 AL50% I 5 3%

DEL 11 AL35% I 15,8%
INFERIOR AL 10% III—— 7 1,1%

En la mayoria de los casos (36,9%) el porcentaje de la plantilla que realiza
teletrabajo es inferior al 35%.

MEDIO DE TRANSPORTE MAYORITARIO DE LOS
TRABAJADORES PARA DESPLAZAMIENTOS IN
ITINERE

MOTO . 5,3%

]I:D] PRELLEZO DE LA RIVA 48| Pagina
CONSULTORES



MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Puerto de Santander
Y AGENDA URBANA RS

Autoridad Portiria de Ssmnder

El 100% de las empresas encuestadas declaran que sus trabajadores realizan los
desplazamientos in itinere en coche.

MEDIO DE TRANSPORTE MAYORITARIO PARA
DESPLAZAMIENTOS EN MISION

vericuLo ProPio/vEHiCULO DE EMPRESA | 15.3%

vericuto ok empresA - [ 56 c%
vericuto propio - | 45

En el caso de los desplazamientos en mision, se realizan en un 47,4% con
vehiculo propio del trabajador y un 36,8% en vehiculo de empresa.

AYUDA O RETRIBUCION PARA FOMENTAR ENTRE
LOS TRABAJADORES EL USO DE TRANSPORTE
PUBLICO U OTROS TRANSPORTES
MEDIOAMBIENTALMENTE RESPONSABLES

OTRAS  0,0%
NO I 100,0%
Si | 0,0%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0% 120,0%
El 100% de las empresas encuestadas declaran no contar con ayudas o

retribuciones para fomentar el uso de transporte publico o medioambientalmente
responsable.
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HA LLEVADO A CABO SU EMPRESA UN PLAN DE
MOVILIDAD O HA ADOPTADO MEDIDAS
ORIENTADAS A LA MOVILIDAD SOSTENIBLE Y LA
MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL

OTRAS | 0,0%
NO I 7 3,9%
si I 01,1%

En cuanto a medidas de movilidad, el 78,9% de las empresas no han llevado a
cabo medidas concretas en materia de movilidad y/o seguridad vial.

LIMITACIONES QUE ENCUENTRA LA EMPRESA A LA
HORA DE LLEVAR A CABO MEJORAS EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

OTRAS I 26,3%
FALTA DE FORMACION = 0,0%
FALTA DE RECURSOS |HEEM 5,3%
FALTA DE PRESUPUESTO | 0,0%
NO HAY OBJETIVOS DE DIRECCION EN ESTA...| 0,0%

NO SE HA REALIZADO UN ANALISIS PARA... I 7 , 41 %%

La mayoria de las empresas (47,4%) declara que la principal limitacién para llevar
a cabo este tipo de medidas es que no se ha realizado un analisis previo.
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CUENTA SU EMPRESA CON APARCAMIENTO PROPIO
PARA LOS VEHICULOS DE SUS TRABAJADORES
ADECUADAMENTE SENALIZADO

OTRAS

26,3%

NO 31,6%

Si 42,1%

El 57,9% de las empresas encuestadas 0 no cuentan con aparcamiento propio
senalizado para vehiculos o bien hacen uso de las zonas de la APS.

CUENTA SU EMPRESA CON APARCAMIENTO
PROPIO PARA BICICLETAS, ADECUADAMENTE
SENALIZADO

OTRAS = 0,0%
no - |, 7 2,9%
st | 21, 1%

El 78,9% de las empresas no cuenta con aparcamiento propio para bicicletas.
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CUENTA SU EMPRESA CON ESTACIONES DE
CARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

OTRAS = 0,0%

El 78,9% de las empresas no cuenta con estaciones de carga de vehiculos.

CONSIDERA QUE LA OFERTA DE TRANSPORTE
PUBLICO ES ADECUADA PARA EL PERSONAL DE SU
EMPRESA

NC Il 5,3%

OTRAS  0,0%
NO | 29,5%
si M 5,3%

El 89,5% de las empresas encuestadas no considera que la oferta de transporte
publico sea adecuada para el personal de su empresa.
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CONSIDERA QUE LA OFERTA DE APARCAMIENTO
EN LA VIA PUBLICA ES ADECUADO PARA EL
PERSONAL DE SU EMPRESA

NC [ 5.3%

OTRAS  0,0%
No [ 63, 4%
si- I (¢ 3

El 68,4% de las empresas encuestadas considera insuficiente la oferta de
aparcamiento en la via publica para su personal.
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AREAS DE MEJORA DERIVADAS DE LAS ENCUESTAS

En base a los resultados obtenidos en las encuestas realizadas a la plantilla de la
Autoridad Portuaria de Santander, asi como a las empresas que forman parte de
la Comunidad Portuaria, se realiza la siguiente propuesta de medidas:

1.

Evaluacion del posible desarrollo de un protocolo de teletrabajo que
incluya, al menos, informacidén sobre: personal susceptible de aplicacién,
medios técnicos, organizacién y sistemas de control de jornada, medidas
de seguridad de la informacién, etc.

Evaluacion de riesgos de las vias y accesos en areas de recinto portuario,
incluyendo estado de las mismas y senalizacion.

Revisién de los planes de mantenimiento de la flota propia de vehiculos de
la APS para determinar el estado de aquellos utilizados en mision.
Definicibn de un plan de renovacion de flota propia hacia vehiculos
medioambientalmente responsables (eléctrico / hibrido).

Plan de formacion tanto para la plantilla de la APS como para la comunidad
portuaria en materia de seguridad vial, conduccién segura, conduccion
eficiente, etc.

Campanas de concienciacién y/o sensibilizacion en materia de seguridad
vial y movilidad sostenible tanto para la plantilla de la APS como para la
comunidad portuaria.

Evaluacion de posibles ayudas para la transicion a transporte
medioambientalmente responsable para la plantilla de la APS, por ejemplo,
ayudas para transporte publico.

Estudio de viabilidad de infraestructura para el fomento de medios de
transporte no contaminantes como puede ser la bicicleta (aparcamientos
para bicicletas, carril bici, etc.)

Estudio de viabilidad para la instalacion de estaciones de carga para
vehiculos eléctricos.

10.Determinacién de medidas de apoyo y seguimiento para el andlisis de

Pl

medidas a adoptar por parte de las empresas de la comunidad portuaria y
creacién de foro/comité de seguridad vial y movilidad sostenible para
intercambio de informacién por parte de las distintas empresas.
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EVALUACION DE RIESGOS

Metodologia

Para el desarrollo de la evaluacién de riesgos se han llevado a cabo los siguientes
pasos:

1. Andlisis de la informacion de entrada: caracteristicas de la organizacion,
encuestas, visitas a las infraestructuras del Puerto de Santander.
Identificacion de peligros relacionados con la seguridad vial.

Identificacion de riesgos.

Analisis de causas.

Célculo del riesgo mediante metodologia simplificada basada en la
determinacién del nivel de consecuencia, nivel de exposicién y nivel de
deficiencia.

a. Determinacion del nivel de consecuencia, entendiendo como tal el
resultado de la materializacion del riesgo.

b. Determinacion del nivel de exposicién, entendiendo como el
porcentaje de tiempo de la jornada con exposicién al riesgo.

c. Determinacion del nivel de riesgo mediante la formula NR = NC x
NE.

d. Una vez conocida la magnitud del riesgo, se analizan las normas,
instrucciones, procesos, etc. ya aplicados para controlar el riesgo y
determinar el nivel de deficiencia.

e. Determinacion del nivel de deficiencia entendiendo como tal la
magnitud de la vinculacién esperable entre los factores de riesgo
considerados y su relacion causal directa con el posible accidente.

ok
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A continuacioén, se presentan las tablas para la determinacién de estos parametros
de evaluacién:

NIVEL DE CONSECUENCIAS (NC) NC [DANOS PERSONALES

DANOS MATERIALES

Extremadamente grave 100

1 muerto o mas

Muy grave 60

Lesiones graves que pueden ser irrecuperables;
sorderas, amputaciones, fracturas mayores,

enfermedades que conducen a una incapacidad, [compleja)
lesiones multiples, etc.

Lesionse con baja laboral; cortes, quemaduras,

Destruccion total (dificil renovarlo)

Destruccién parcial (reparacion costosa y

Grave 25 |conmociones, torceduras, luxaciones, fracturas, |Para reparar hay que parar el proceso

transtornos musculo-esqueléticos.

Pequerias lesiones que no requieren
Leve 10 |hospitalizacion; cortes, magulladuras pequefas,
irritacién de ojos, dolor de cabeza, etc.

Reparable sin necesidad de parar la
actividad

NIVEL DE EXPOSICION (NE) NE [SIGNIFICADO
. Continuamente. Varias veces en su jornada
Continuada 4 . .
laboral/servicio con tiempo prolongado.
Varias veces en su jornada laboral/servicio, aunque
Frecuente 3 .
sea con tiempos cortos
Ocasional 5 AIgEma vezensu j?rnada laboral/servicio y con
periodo corto de tiempo
Esporadica 1 |Enraras ocasiones, irregularmente
NIVEL DE RIESGO
Entre 400 - 180
Entre 180 - 75 MEDIO
Entre 75 - 25 BAJO
Inferior a 25 MUY BAJO O NULO
NIVEL DE DEFICIENCIA (ND) ND [SIGNIFICADO
Se han detectado factores de riesgo significativos
ue determinan como muy posible la generacidn
Muy deficiente 10 a . Y p. & .
de fallos. El conjunto de medidas preventivas
existentes respecto al riesgo resulta ineficaz.
Se ha detectado algun factor de riesgos que precisa
. ser corregido. La eficacia del conjunto de medidas
Deficiente 6 . . .
preventivas existentes se ve reducida de forma
apreciable.
Se han detectado factores de riesgo de menor
. importancia. La eficacia del conjunto de medidas
Mejorable 2 . . .
preventivas existentes respecto al riesgo no se ve
reducida de forma apreciable.
No se ha detectado anomalia destacable alguna. El
Aceptable 0 . .
riesgo estd controlado.

Pl

6. Determinacion de medidas preventivas y/o areas de mejora a implantar.
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Y

FACTOR PELIGRO RIESGO CAUSAS PERSONAL IMPLICADO NIVEL DE CONSECUENCIA NIVEL DE EXPOSICION NIVEL DE RIESGO | NIVEL DE DEFICIENCIA MEDIDAS PREVENTIVAS
Mantenimiento de posturas inadecuadas durante la
conduccion.
Excesivo tiempo en la misma postura. Esto puede llevar
Accidente/Incidente de trifico consigo trastomos cémo dolor de espalda o lumbalgia.
en mision o in itinere.
(Dafios materiales a vehiculos, o ) ) Cualquier persona que realice Formacion en materia de seguridad vial y
Humano - N Fatiga fisica. Somnolencia y apnea del suefio. Ny PP 25 3 75 2 -
dafios materiales a otras desplazamientos en mision e in itinere. conduccién segura.
infraestructuras, dafios a
personas)
Actividad fisica o mental elevada fuera del trabajo.
Ingestién de alcohol, drogas o medicamentos.
% elevado de la jornada en conduccion.
Deficiencias en las capacidades o aptitudes de los
Accidente/Incidente de trifico conductores de los vehiculos.
en mision o in itinere.
(Dafios materiales a vehiculos, ) - ) Cualquier persona que realice Formacion en materia de seguridad vial y
Humano > ) Fatiga mental. Ingestién de alcohol, drogas o medicamentos. : e reaiee 25 3 75 2 "
dafios materiales a otras desplazamientos en mision e in itinere. conduccion segura.
infraestructuras, dafios a
personas) ) )
Depresién u otros transtornos psiquicos.
Trabajo monétono y aislado.
No utilizacién de cinturones de seguridad o utilizacion
inadecuada de los mismos.
Falta de atencién del conductor al subir o bajar del
vehiculo,
) ) ” Temeridad del conductor.
Accidente/Incidente de trafico
en mision o in itinere.
Dafios materiales a vehiculos, ) Cualquier persona que realice Formacién en materia de seguridad vial
Humano (bafios ) de la persona o distraccion del conductor. quier persona que reatice 25 3 75 2 " 8 v
dafios materiales a otras desplazamientos en mision e in itinere. conduccion segura.
infraestructuras, dafios a
personas)
Velocidad inadecuada y excesiva.
Uso de aparatos electrénicos como méviles o GPS.
Agresividad y susceptibilidad del conductor que afecte a
Ia forma de conduccion.

Pl
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FACTOR PELIGRO RIESGO CAUSAS PERSONAL IMPLICADO NIVEL DE CONSECUENCIA NIVEL DE EXPOSICION NIVEL DE RIESGO | NIVEL DE DEFICIENCIA MEDIDAS PREVENTIVAS
Accidente/ncidente de tréfico . Inadecuado mantenimiento preventivo y correctivo del
en mision o in itinere. Fallos del vehiculo: - S bericd
b © vehiculo. X Renovacién periédica de flota.
. (Dafios materiales a vehiculos, - Mecénicos. Cualquier persona que realice P X
Vehiculo N " e T 25 3 75 2 Plan de mantenimiento preventivo de
dafios materiales a otras - Eléctricos. desplazamientos en mision e in itinere. enicuton
infraestructuras, dafios a - Sistemas de seguridad. Uso inadecuado por parte de la persona conductora. :
personas)
Como consecuencia de un posible accidente de trafico se
puede producir un incendio en el interior o exterior del
vehiculo.
Accidente/Incidente de tréfico
en mision o in itinere. Antigiiedad del vehiculo. o
h b . . Renovacion periédica de flota.
. (Dafios materiales a vehiculos, i exolosid Cualquier persona que realice | .
Vehiculo " N . o o 25 3 75 Plan de mantenimiento preventivo de
dafios materiales a otras desplazamientos en mision e in itinere. eieuton
infraestructuras, dafios a Vandalismo. B
personas).
Inadecuada condicion o mantenimiento del vehiculo.
Accldente./!r?clde‘ntg.de trafico Temperatura.
en mision o in itinere.
(Dafios materiales a vehiculos, Cualquier persona que realice S beriad
- N L . . ¥ bt Renovacién periédica de flota.
. dafios materiales a otras Exposicion a condiciones ambientales desplazamientos en misién o in itinere de e N
Vehiculo ) - ) Humedad. . N 25 3 7 Plan de mantenimiento preventivo de
infraestructuras, dafios a dentro del vehiculo. larga distancia, con alta frecuencia o Vehiculos.
personas). inui .
Mal imiento del sistema de climaticacion o mala
Otros daiios sobre la salud. programacion del mismo.
Disefios antiguos de vehiculos y poco
Accidente/Incidente de tréfico Mal estado del sistema de direccién.
en misién o in itinere.
(Dafios materiales a vehiculos, Cualquier persona que realice N
N 1 13 que rea i Renovacion periédica de flota.
; dafios materiales a otras IR - desplazamientos en mision o in itinere de P .
Vehiculo ) ° Exposicion a vibraciones Mal estado neumtico. e N 10 3 30 Plan de mantenimiento preventivo de
infraestructuras, dafios a larga distancia, con alta frecuencia o .
. vehiculos.
personas).
Otros dafios sobre la salud. Mal estado de la calzada.
Amortiguacion defectuosa del vehiculo.
Existencia de equipos eléctricos defectuosos.
Accidente/Incidente de trafico
© en ’"'5:°"_ ‘: in "'"eh’,e‘ ’ Manipulacién de equipos eléctricos con manos, pies o
afios materiales a vehiculos, .
s N ropa himedos. . Renovacién periédica de flota.
p dafios materiales a otras ) Personal que realice tareas de o N
Vehiculo N ° Contactos Eléctricos " ° 10 2 20 Plan de mantenimiento preventivo de
infraestructuras, dafios a mantenimiento sobre los vehiculos. vehiculos.
personas). Antigiiedad de los vehiculos. :
Otros daiios sobre la salud.
en equipos o i léctri
originales.
Contactos con medios calientes o frios.
Accidente/Incidente de tréfico Manipulacién de baterias.
en mision o in itinere.
(Dafios materiales a vehiculos,
dafios materiales a otras ) Personal que realice tareas de ) .
Vehiculo N ° Quemaduras Revision de niveles con vehiculos calientes. e d ; 10 2 20 Medidas de seguridad y uso de EPIs.
infraestructuras, dafios a mantenimiento sobre los vehiculos.
personas).
Otros dafios sobre la salud. Estar expuesto sin parasol y/o gafas y/o proteccion solar.
Sistema de climatizacion.
Accidente/Incidente de tréfico N "
S neleente Contacto con sustancias como el combustible, productos
en misién o in itinere. B - N i
h N b de limpieza, liquidos refrigerantes, aceite del motor,
(Dafios materiales a vehiculos, P -
" N . liquido de bateria, etc. .
. dafios materiales a otras. Contacto con sustancias quimicas Personal que realice tareas de .
Vehiculo ; 10 2 20 Medidas de seguridad y uso de EPIs.
infraestructuras, dafios a peligrosas mantenimiento sobre los vehiculos.
ersonas). §
P d Manipulacién de gases del sistema de climatizacién.
Otros dafios sobre la salud.
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Autoridad Portiaria de Santander
FACTOR PELIGRO RIESGO CAUSAS PERSONAL IMPLICADO NIVEL DE CONSECUENCIA NIVEL DE EXPOSICION NIVEL DE RIESGO | NIVEL DE DEFICIENCIA MEDIDAS PREVENTIVAS
Falta de visibili por ici ogica:
adversas: Iluvia, niebla, etc.
Formacion en materia de seguridad vial y
Condiciones Accidente/Incidente de trafico Cualquier persona que realice conduccién segura.
‘ /in ) Meteorologia adversa Dificultad de maniobra por rachas de viento. quier persona que reatice 25 3 75 2 cien segura.
ambientales en mision o in itinere. desplazamientos en misién e in itinere. Mejora de la visibilidad mediante
sefializacion.
Deslizamientos incontrolados por balsas de agua.
Tréfico elevado.
Mejora de la sefialética horizontal y
P— : e . vertical.
N " Poca visibilidad por disposicién de las infraestructuras. . N .
Accidente/Incidente de trafico Reordenacion del flujo de trafico en
en mision o in itinere. determinadas via.
Condiciones (Dafios materiales a vehiculos, | Condiciones de las vias y el sistema vial Volumen alto de trénsito de vehiculos y maquinaria Cualquier persona que realice 25 3 75 6 Identificacion de puntos peligrosos.
ambientales dafios materiales a otras adversas pesada. desplazamientos en mision e in itinere. Mejora de condiciones de accesibilidad
infraestructuras, dafios a mediante rotondas y otros elementos de
personas). - ordenacién del tréfico.
Dificultades en accesos. Andlisis de accesos e identificacién de
posibles cambios de ubicacion.
Falta de sefializacion o sefializacion i o
insuficiente.
Academe_/l_"mde_m? _de trafico Ruidos provocados por el propio vehiculo.
en misién o in itinere.
(Dafios materiales a vehiculos, Cualquier persona que realice
Condiciones - N . e N
¢ | dafios materiales a otras o X X ’ » desplazamientos en misién o in itinere de X X
ambientales/vehic| ° Exposicién al ruido Ruidos provocados por los vehiculos préximos. A N 10 3 30 Medidas de seguridad y uso de EPIs.
\ infraestructuras, dafios a larga distancia, con alta frecuencia o
ulo .-
personas). continuidad.
Otros dafios sobre la salud. Ruidos estruendos (trueno, caida elementos externos).

59 |

Pagina




. MINISTERIO jert e Santande
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Puerto de Santander
Y AGENDA URBANA P g

Ademas de la evaluacion de riesgos en materia de seguridad vial, hay que tener
en cuenta los riesgos asociados a los impactos ambientales del trafico en el Puerto
de Santander y que son contemplados en el sistema de gestion medioambiental
como pueden: las emisiones de gases de efecto invernadero, las emergencias
producidas por incidentes y/o accidentes (residuos generados en situacion de
emergencia, emisiones incontroladas, derrames o vertidos, etc.).

De la evaluacion realizada se han identificado:

- 8 riesgos de nivel medio.
- 2 riesgos de nivel bajo.
- 3 riesgos de nivel muy bajo o nulo.

De los riesgos evaluado unicamente 1 tiene un nivel de deficiencia medio y es el
relativo a condiciones de las vias y del sistema vial adversas.

Las medidas preventivas o acciones de mejora propuestas son:

1. Formacion en materia de seguridad vial y conduccion segura
periddica e incluida en el plan de formacion de la Autoridad Portuaria
de Santander, tanto para personal de la propia organizacion como
para personal de la Comunidad Portuaria.

2. Definicién de politica de renovacién de flota de vehiculos (incluyendo

aspectos relacionados con la movilidad sostenible).

Plan de mantenimiento preventivo de los vehiculos sistematizado.

4. Mantenimiento de las medidas de seguridad existentes para tareas
de mantenimiento y uso de EPIs durante las mismas y en funcion de
la evaluacién de riesgos realizada por el SPA.

5. Andlisis y definicién de mejoras de la sefializacion tanto horizontal
como vertical.

w

Puntos criticos detectados durante visita:

e Terminal de contenedores (NCST INVESTMENTS, S.L.)

y Terminal Agroalimentaria (TASA), necesaria

senalizacion horizontal y vertical. Por ejemplo, area con
curva peligrosa, dificultad en rotonda, etc.

e Necesaria sefalizacidén para transito peatonal en Silo de

Vehiculos.

6. Analisis de la reordenacion de los flujos de trafico en determinadas

vias y mejoras de las condiciones de accesibilidad mediante
rotondas y otros elementos de ordenacion del tréfico.

Puntos criticos detectados durante visita:
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Alto nivel de trafico en Terminal de Contenedores (NCST
INVESTMENTS, S.L.).

Posibles bloqueos por trafico ferroviario en area de
entrada Terminal de Contenedores.

Posibilidad de rotonda en area de entrada entre Terminal
de Contenedores y Terminal Agroalimentaria (TASA).
Alto nivel de trafico en Terminal de Fertilizantes.

Analisis de posible rotonda ficticia entre ZAL y Terminal
de Graneles Solidos Minerales (Noatum). Posibilidad de
eliminacién del peine y anexionado de parte de los
terrenos adyacentes para ensanchar el vial perimetral.

7. Analisis de accesos e identificacibn de posibles cambios de

ubicacion.

Puntos criticos detectados durante visita:

e Dimensiones del control de accesos de Raos que reducen la fluidez
del trafico. Posible andlisis de modificacién o traslado.

e Analisis de alternativas para transportes especiales (edlico).
Dificultades de giro en transporte de palas de aerogeneradores.

e Traslado del control de Concesionario CLdN para evitar retencién de
vehiculos. En el area entre CLdN y Alkion se produce el transporte
de mercancias quimicas peligrosas, aumentando las consecuencias
negativas de un posible accidente.
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PROPUESTA DE OBJETIVOS Y PLANES

Del analisis previo y de la evaluacién de riesgos realizada en el apartado anterior
se realiza la siguiente propuesta de objetivos y planes de accién:

OBJETIVO 1:

Mejoras organizativas orientadas a la reduccion de peligros producidos por
factores humanos que puedan derivar en accidentes de trafico.

Indicador: evolucidén de accidentes de trafico por factor.
Acciones:

1. Evaluacion del posible desarrollo de un protocolo de teletrabajo que
incluya, al menos, informacidén sobre: personal susceptible de aplicacion,
medios técnicos, organizacion y sistemas de control de jornada, medidas
de seguridad de la informacidn, etc.

2. Plan de formacion tanto para la plantilla de la APS como para la comunidad
portuaria en materia de seguridad vial, conduccién segura, conduccion
eficiente, etc.

3. Campanas de concienciacion y/o sensibilizacién en materia de seguridad
vial y movilidad sostenible tanto para la plantilla de la APS como para la
comunidad portuaria.

OBJETIVO 2:

Mejoras organizativas orientadas a la reduccidén de peligros producidos factores
asociados a los vehiculos que puedan derivar en accidentes de tréafico:

Indicador: evolucidén de accidentes de trafico por factor.
Acciones:

1. Revisidn de los planes de mantenimiento de la flota propia de vehiculos de
la APS para determinar el estado de aquellos utilizados en mision.

2. Definicion de un plan de renovacion de flota propia hacia vehiculos
medioambientalmente responsables (eléctrico / hibrido).

3. Mantenimiento de las medidas de seguridad existentes para tareas de
mantenimiento de vehiculos y uso de EPIs durante las mismas y en funcién
de la evaluacién de riesgos realizada por el SPA.

OBJETIVO 3:

Mejoras organizativas orientadas a la reduccion de peligros producidos por
factores asociados a condiciones ambientales que puedan derivar en accidentes
de tréfico.

Indicador: evolucién de accidentes de trafico por factor.
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Acciones:

1.

3.

Analisis y definicion de mejoras de la sefalizacion tanto horizontal como
vertical.

Analisis de la reordenacién de los flujos de trafico en determinadas vias y
mejoras de las condiciones de accesibilidad mediante rotondas y otros
elementos de ordenacion del trafico.

Analisis de accesos e identificacion de posibles cambios de ubicacion.

OBJETIVO 4:

Reduccion de los impactos derivados del uso de vehiculo de combustidn,
incluyendo la minimizacién de la huella de carbono producida por el transporte
tanto en alcance 1 como en alcance 3.

Indicador: evolucién de las emisiones de CO2e.

1.

3.

Estudio de viabilidad de infraestructura para el fomento de medios de
transporte no contaminantes como puede ser la bicicleta (aparcamientos
para bicicletas, carril bici, etc.)

Estudio de viabilidad para la instalacion de estaciones de carga para
vehiculos eléctricos.

Politica de renovacion de flota orientada a coches eléctricos y/o hibridos.

OBJETIVO 5:

Mejora de la coordinacién en materia de seguridad vial y movilidad sostenible con
la Comunidad Portuaria.

Indicador: numero de reuniones mantenidas con la Comunidad Portuaria para
tratamiento de aspectos relacionados con la seguridad vial y movilidad sostenible.

Planes:

1.

Pl

Determinacién de medidas de apoyo y seguimiento para el analisis de
medidas a adoptar por parte de las empresas de la comunidad portuaria y
creacién de foro/comité de seguridad vial y movilidad sostenible para
intercambio de informacién por parte de las distintas empresas.
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EJECUCION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN

La ejecucion de este plan tendra un horizonte temporal de 5 afios y sera
planificada en funcidén de la determinacion de acciones incluidas en el apartado
anterior, la disponibilidad de recursos y la priorizacion identificada por el Comité
de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial, teniendo en cuenta que se han de
abordar en primer lugar aquellos riesgos cuyo nivel de riesgo y nivel de
deficiencias sea mayor.

Para el seguimiento del plan, se realizaran reuniones periodicas por parte del
Comité de Movilidad Sostenible y Seguridad Vial que deberan ser documentadas
a través de informes de seguimiento que seran reportados a la Direccion de la
Autoridad Portuaria de Santander.

A lo largo de la implantacion de este plan se podran identificar nuevas acciones o
replanificar las existentes en funcion de la evoluciéon de los indicadores de
accidentabilidad y de las posibles modificaciones en los factores de riesgo.
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