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CAPITULO I: INFORMACION GENERAL

1.1. ESTRUCTURA DEL DOCUMENTO

Con fecha 4 de abril de 2013 la Autoridad Portuaria de Santander suscribié el “Convenio de
Conexion de las Infraestructuras Ferroviarias del Puerto de Interés General Santander con la
Red de Interés General administrada por la entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias”. Conforme a lo dispuesto por la clausula 9 de dicho Convenio, la
Autoridad Portuaria de Santander se compromete a elaborar, actualizar, aprobar y publicar un
documento de informacién sobre la red ferroviaria existente en el Puerto de Santander, donde
expondra las caracteristicas de las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la misma e
informara de sus condiciones de acceso.

De acuerdo con la Orden Ministerial FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracién
sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria,
este documento se estructura en los siguientes capitulos:

I.  INFORMACION GENERAL

Il. CONDICIONES GENERALES DE ACCESO A LA RED FERROVIARIA DEL PUERTO DE
SANTANDER

lll.  DESCRIPCION DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA DEL PUERTO DE SANTANDER
IV.  ADJUDICACION DE CAPACIDAD

V.  SERVICIOS FERROVIARIOS DEL PUERTO DE SANTANDER

VI.  REGIMEN ECONOMICO Y TRIBUTARIO

Los compromisos asumidos y las medidas adoptadas para garantizar un trato adecuado a las
solicitudes de capacidad, sefialados en el apartado 3 del articulo 4 de la Orden Ministerial
FOM/897/2005, se describen en el capitulo IV (apartados 4.1, 4.4, 4.6 y 4.10).

Asimismo, la posibilidad que tienen los candidatos de acudir al Comité de Regulacién
Ferroviaria si se consideran perjudicados por cualquier actuacidn, indicada en el apartado 4 del
articulo 4 de la Orden Ministerial FOM/897/2005, se recoge en el capitulo IV (apartado 4.9).

1.2. INTRODUCCION

El régimen juridico establecido desde la aprobacion y entrada en vigor de la Ley del Sector
Ferroviario bascula en torno a la separacion de las actividades de explotacion de los servicios
de transporte ferroviario y de administracion de la infraestructura.

Las funciones y competencias correspondientes se desarrollan en el Anejo 1.

1.3. OBJETIVOS Y AMBITO DE APLICACION

El presente documento “Informacién sobre la Red Ferroviaria del Puerto de Santander”, en
adelante (IRFPS), expone las caracteristicas de la infraestructura ferroviaria en la zona de
servicio del puerto. Dicha infraestructura se pone a disposicién de las Empresas Ferroviarias
Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
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(en adelante EEFF) y demads Candidatos para la prestacién de servicios de transporte ferroviario
en el puerto. También se define la linea de conexidn entre las instalaciones ferro portuarias y la
Red Ferroviaria de Interés General (en adelante RFIG).

Por ultimo, se informa sobre las condiciones de acceso a la red y los principios de tarificacién
aplicables por la prestacion de los diferentes servicios ferroviarios a las EEFF y expone las
normas, procedimientos, plazos y criterios que rigen para la adjudicacién de capacidad.

1.3.1. AMBITO DE APLICACION: RED GESTIONADA POR LA AUTORIDAD PORTUARIA DE
SANTANDER

La red gestionada por la Autoridad Portuaria de Santander (en adelante APS) comprende las
infraestructuras ferroviarias en la zona de servicio del Puerto de Santander, cuya
administracion se le encomienda a la Autoridad Portuaria de Santander, (en adelante APS), en
los términos previstos por la Ley del Sector Ferroviario.

La RFPS se compone de infraestructuras de ancho ibérico y métrico que vertebran la zona de
servicio portuaria. En la actualidad y conforme a la Consigna CO, que figura como anexo 3 del
convenio de conexion entre la RFIG y la RFPS, el punto de conexion funcional que delimita el
ambito de actuacion del Jefe de circulacion de Muriedas y del autorizado responsable de
circulacion del Puerto de Santander se encuentra a 1200 m. de la seial M4 de la estacién de
Muriedas, debajo del puente de la autovia S-10 y se corresponde con el limite de la zona de
servicio del puerto de titularidad de la APS.

La linea de conexidn que une la RFIG y la RFPS tiene como punto de origen la sefial M4 ubicada
en la estacion de Muriedas en el punto kilométrico 509/784 y como punto de final, el punto de
conexion funcional definido en el parrafo anterior. La linea de conexién con la red de ancho
métrico une el limite de la zona de servicio del puerto con la estacion ferroviaria de Maliafio.
Ninguna de las dos lineas de conexién esta electrificada.

El punto de conexidon fisico que delimita la titularidad de las infraestructuras ferroviarias
coincide con el punto de conexidn funcional.

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
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CONEXION CON RFIG ANCHO IBERICO

LINEA DE CONEXION: desde la sefial M4, pk. 509/784 en la Estacién de Muriedas, hasta el
punto de conexion funcional en el limite de la zona de servicio del puerto.

PUNTO DE CONEXION FUNCIONAL: a 1.200 m. de la sefial M4, bajo el puente de la autovia
S-10.

PUNTO DE CONEXION FISICO: a 1.200 m. de la sefial M4 bajo el puente de la autovia S-10.

CONEXION CON RFIG ANCHO METRICO

LINEA DE CONEXION: desde la sefial S2/3A, pk 0/982 en la estaciéon de Maliafio, hasta el
punto de conexidn funcional en limite de la zona de servicio del Puerto.

PUNTO DE CONEXION FUNCIONAL: a 1700 metros de la sefial S2/3A, bajo el puente de la
autovia S-10.

PUNTO DE CONEXION FiSICO: a 1700 metros de la sefial S2/3A, bajo el puente de la autovia
S-10.

LONGITUD DE LAS REDES GESTIONADAS POR LA APS

LONGITUD TOTAL DE LA RED FERROVIARIA...........oorreeee e e 33,582 km
LONGITUD DE LA RED DE ANCHO IBERICO (1,668 M)........cceeunernernerneenerserserssssanaens 20,274 km
LONGITUD DE LA RED DE ANCHO METRICO (1 M)....veeurrmermersenssrnsesssssssssssssaseses 13,308 Km

1.4. DETERMINACION DEL MARCO JURIDICO APLICABLE

El marco juridico aplicable se desarrolla en el Anejo 2.

1.5. ESTATUS JURIDICO: DERECHOS Y OBLIGACIONES

La Informacion sobre la Red del Puerto de Santander tendra cardcter vinculante para las EEFF y
otros Candidatos que quieran acceder a las infraestructuras ferroviarias de la zona de servicio
del puerto para la prestacion de servicios de transporte ferroviario, asi como para la Autoridad
Portuaria de Santander, en cuanto a los derechos y deberes que de ella se deriven.

1.5.1. SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

En materia de seguridad y en relacién con la circulacidn ferroviaria y normativa al respecto, la
informacion contenida en este documento se considera Unicamente a titulo informativo,
siendo de aplicacion en cualquier caso lo establecido en el Reglamento de Circulacion
Ferroviaria especifico del Puerto de Santander. Para todo aquello que no esté expresamente

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
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determinado en el citado reglamento, se estara a lo dispuesto en el Reglamento
— Reglamento de Circulacidn Ferroviaria (RCF) a partir del 17 de enero de
2017 - y demds normativa vigente.

1.5.2. RECLAMACIONES

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC) Comité de Regulacion
Ferroviaria resolvera con caracter vinculante los conflictos que pudieran surgir entre las EEFF o
los Candidatos y ADIF, en relacidon con la declaraciéon sobre la red, el procedimiento de
adjudicacién de capacidad y el otorgamiento y uso del certificado de seguridad, lo que se
pondra en conocimiento de la APS. Del mismo modo, la citada Comisidon ejercera las
competencias propias de la Administraciéon General del Estado en cuanto a la interpretacién de
las cldusulas para la obtencién de licencias y autorizaciones para la prestacién de servicios.

Para aquellos conflictos que pudieran surgir entre las EEFF y Candidatos y la APS, respecto a la
cuantia, estructura y aplicacién de las tarifas exigibles por la prestacién de servicios, o los
niveles de prestacién de los mismos, se acudird a la CNMC, que podra solicitar la intervencion
del Ministerio de Fomento para la inspeccién técnica de los servicios, instalaciones y
actuaciones de las empresas del sector ferroviario.

1.6. ELABORACION, APROBACION Y PERIODO DE VIGENCIA

Segun establece la cldusula novena del Convenio de Conexién suscrito entre el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de Santander, la
citada Autoridad Portuaria se compromete a elaborar, actualizar, aprobar y publicar el presente
documento.

Con cardcter previo a su aprobacion, serd remitido a Puertos del Estado para que, en el plazo
maximo de 2 meses, realice las observaciones que considere oportunas. Transcurrido dicho
plazo, la Autoridad Portuaria de Santander aprobard la presente Informaciéon de la Red
Ferroviaria del Puerto de Santander, que entrard en vigor 15 dias después de la fecha de
aprobacién.

La IRFPS serd valida hasta que sea publicada alguna modificacion, que entrara en vigor a partir
de su publicacion y se dara a conocer a las empresas ferroviarias que tengan capacidad
adjudicada en el Puerto.

1.7. PUBLICACION, DISTRIBUCION Y ACTUALIZACION

Las modificaciones que se produzcan en la IRFPS deberdn ser publicadas de la misma forma
qgue el presente documento, en el plazo maximo de diez dias desde que se adopten y quince
dias antes de la fecha en que surtiran efecto.

Estas modificaciones, salvo circunstancias acreditadas o bajo el consentimiento de los
adjudicatarios afectados, no podran suponer limitaciones o restricciones de la capacidad vy
deberan ser comunicadas a las empresas adjudicatarias de capacidad afectadas con la
suficiente antelacion para que hagan las alegaciones oportunas si asi lo considerasen.

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
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Para el conocimiento de las Empresas Ferroviarias y demas Candidatos, el presente documento
de informacidn sobre la red estara disponible en la pagina web del Puerto de Santander,
www.puertosantander.es

1.8. DIRECTORIO DE LA AUTORIDAD PORTUARIA. CONTACTOS Y
PROCEDIMIENTOS

El Departamento de Operaciones y Servicios Portuarios de la Autoridad Portuaria de Santander
es la que se relaciona con las Empresas Ferroviarias y resto de Candidatos, en relacién con la
seguridad y explotacién ferro-portuaria, de manera que las funciones ferroviarias en la
estructura de la Autoridad Portuaria se desarrollarian en el marco del organigrama vigente en
cada momento en la APS, y que a la fecha de este documento se muestra en la pagina
siguiente.

Las Empresas Ferroviarias y resto de Candidatos a la adjudicacién de capacidad de la
infraestructura ferroviaria del Puerto de Santander deben dirigirse a la Direccion de la
Autoridad Portuaria de Santander

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
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1.9. GLOSARIO DE TERMINOS ESPECIFICOS

La relaciéon de términos se desarrolla en el Anejo 3 de este documento.

SECRETARIA

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
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CAPITULO IlI: CONDICIONES GENERALES DE ACCESO A LA RED
FERROVIARIA DEL PUERTO DE SANTANDER

2.1. CONDICIONES GENERALES DE ACCESO A LA INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA DEL PUERTO

Con arreglo a lo previsto en el Articulo 49.7de la Ley del Sector Ferroviario (LSF), pueden
acceder a la Red Ferroviaria del Puerto de Santander incluida en la RFIG, en las condiciones que
la ley determina, las Empresas Ferroviarias con licencia o titulo habilitante en vigor, emitida por
el Ministerio de Fomento o por la autoridad competente de otro Estado Miembro de la Unidn
Europea, para realizar servicios ferroviarios de mercancias (Art. 49 del Reglamento del Sector
Ferroviario).

Se considera que las EEFF son aquellas entidades titulares de una Licencia de Empresa
Ferroviaria, cuya actividad principal consiste en prestar servicios de transporte de mercancias o
viajeros por ferrocarril, acorde a lo estipulado en la LSF, debiendo ser dicha empresa la que
aporte la traccién. Se incluyen también en este concepto las empresas que aportan
exclusivamente traccion.

Tractor de maniobras de ADIF

Las EEFF y demas Candidatos que deseen operar en la Red que gestiona la Autoridad Portuaria
de Santander deberdn estar inscritos en el Registro Especial Ferroviario (Art. 61 de la LSF y Art.
129 del RSF), dependiente del Ministerio de Fomento.

Cualquier empresa ferroviaria que desee acceder al mercado del transporte ferroviario y a la
red ferroviaria del Puerto de Santander, debe cumplir lo establecido en la Ley del Sector
Ferroviario (LSF) y en su normativa de desarrollo. Entre las condiciones mas importantes a
cumplir destacan:

- La posesién de Licencia de Empresa Ferroviaria o Titulo Habilitante para otros Candidatos
distintos de EEFF
- La obtencién del Certificado de Seguridad

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
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- La Adjudicacion de la Capacidad de la Infraestructura necesaria
La licencia de EF o habilitacidon necesaria sera otorgada por el Ministerio de Fomento.

Las EEFF que estén en posesion de una licencia y quieran acceder a la red ferroviaria
gestionada por la APS, deberdn solicitar la correspondiente capacidad a ADIF para la linea de
conexidén del Puerto, de acuerdo al procedimiento establecido en la Orden FOM/897/2005.

Para las EEFF que accedan al Puerto de Santander serdn necesarias las mismas licencias y
habilitaciones que las requeridas para circular por la RFIG.

No obstante, aquellos Candidatos y EEFF que deseen prestar servicio ferroviario de mercancias
en el Puerto de Santander deberdn comunicarlo a la APS. La coordinacién entre la APS y ADIF
esta especificada en el convenio de conexidn entre la RFIG gestionada por ADIF y la RFPS
gestionada por la APS, firmado por ambas partes.

2.2. CONDICIONES DE SEGURIDAD

2.2.1. CERTIFICADO DE SEGURIDAD

Las EEFF en posesidn de la licencia de EF que deseen prestar servicios de transporte ferroviario
en el Puerto de Santander deberan obtener previamente el Certificado de Seguridad.

El otorgamiento, renovacién, modificacién y revocacién de los certificados de seguridad de las
empresas ferroviarias es competencia de la , segun lo
dispuesto en

El periodo de vigencia del certificado es de cinco afos, renovable por idéntico periodo de
tiempo, siempre y cuando se cumplan los requisitos en relacién con el Sistema de Gestion de
Seguridad implantado por la EF, las habilitaciones exigidas al personal de conduccién y al
material rodante y cuantas condiciones aparezcan recogidas en el RD 810/2007, de 22 de junio,
modificado por los Reales Decretos 918/2010, de 16 de julio y 664/2015, de 17 de julio, por el
gue se aprueba el Reglamento sobre Seguridad en la Circulacién de la RFIG.

2.2.2. RESPONSABILIDAD CIVIL Y SEGUROS

De acuerdo al Articulo 53 de la LSF, la Entidad solicitante de una licencia deberd tener
suficientemente garantizada la Responsabilidad Civil en la que pueda incurrir, en particular, la
derivada de los dafios causados a la carga y a terceros. Igualmente, esa garantia cubrird la
responsabilidad derivada de dafios a las infraestructuras ferroviarias.

Por otra parte, el Reglamento del Sector Ferroviario establece en su Articulo 63 el importe y las
condiciones de cobertura de Responsabilidad Civil, en funcién de la naturaleza de los servicios
que se vayan a prestar.

Del mismo modo, de conformidad con lo dispuesto en el Art.91 del Reglamento del Sector
Ferroviario, los cargadores y destinatarios de las mercancias que se ocupen de efectuar la
entrega o recogida de las mismas en una terminal ferroviaria, deberdn estar autorizados para
poder entrar en dicha terminal con los vehiculos apropiados, siendo preciso siempre que esté
cubierta por el correspondiente seguro, la Responsabilidad Civil en la que puedan incurrir por
los dafios y perjuicios que pudieran causar.
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2.3. CONDICIONES GENERALES COMERCIALES

2.3.1. CONVENIOS DE PRESTACION DE SERVICIOS

La Autoridad Portuaria de Santander firmo el 1 de Enero de 2010 un Acuerdo de Prestacion de
Servicios con ADIF para la gestion de las operaciones ferroviarias en la red del Puerto. Este
acuerdo ha sido renovado desde entonces con cardcter anual. En él se encomienda a ADIF la
ejecucidn de las siguientes actividades:

- Coordinacidn de las operaciones de circulacion sobre la linea de conexién del Puerto en ancho
ibérico para garantizar la entrada y salida de trenes desde y/o hacia la Red Ferroviaria del
Puerto de Santander.

- La gestidn de los sistemas de control, seguridad y circulacién del trafico ferroviario que se
produzca en la RFPS y su linea de conexidn en ancho ibérico.

- Colaboracién en materia de seguridad con el responsable de seguridad en la circulacién de la
APS.

La cuantia de los cargos por estos servicios esta determinada en dicho acuerdo y en el capitulo
VI de este documento. En cualquier caso, y de manera general, la prestacién de servicios se
realizara en base a los precios y condiciones convenidos con las EEFF y Candidatos Habilitados.

La prestacion de servicios ferroviarios en la red de ancho métrico del Puerto de Santander se
rige por el Convenio de colaboracién entre la APS y RAM de fecha 2 de diciembre de 2009.

La coordinacidn de las circulaciones en vias de doble ancho la realiza ADIF en base al Convenio
vigente entre ADIF y la APS, siguiendo criterios de equitativa operatividad, de modo que no se
interfieran en sus operaciones.
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CAPITULO Ill: DESCRIPCION DE LA INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA DEL PUERTO DE SANTANDER

En este capitulo se describen las principales caracteristicas de la RFPS en la zona de servicio del
Puerto de Santander que, de conformidad al Articulo 39 de la Ley del Sector Ferroviario,
administra la Autoridad Portuaria de Santander.

3.1. AMBITO GEOGRAFICO DE LA RED, LINEAS Y ELEMENTOS
FUNCIONALES

El Puerto de Santander se encuentra ubicado en las coordenadas geograficas 3° 48' longitud
Oeste y 43° 27' latitud Norte, en un enclave estratégico para el comercio con la Europa
atlantica y el resto del mundo.

] =]

J,:“‘
Puertode L‘H\’fj

Santander

La red ferroviaria gestionada por la APS incluye las infraestructuras ferroviarias de la zona de
servicio del Puerto de Santander y esta compuesta por lineas de dos anchos de via, ancho
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ibérico (1,668 m) y ancho métrico (1,000 m), que dan acceso a los muelles comerciales.
Algunos tramos cuentan con doble ancho en secciones de linea de tres o cuatro carriles.

3.2. DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS TECNICAS DE LA RED
FERROVIARIA GESTIONADA POR LA AUTORIDAD PORTUARIA DE
SANTANDER

Actualmente la RFPS consta aproximadamente de 32 km de longitud de via no electrificada,
gue da acceso a las terminales ferroviarias de la zona de servicio del Puerto de Santander.

Las caracteristicas de las instalaciones ferroviarias del Puerto de Santander se recogen en el
cuadro siguiente.

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
Pagina

20



WM  Puerto de Santander

-
Autoridad Portuaria de Santander
DENOMINACION LONGITUD ANCHO
ZONA DE VIAS TRAMO (metros). DE VIA SERvICIO
Maliafio desvio 13 - desvio 18 1448 Muelles
Mugllies Maliafio 1 desvio 18 —topera 800 4 hilos publlcos,.
Maliafio Mercancia
Maliafio 2 desvio 18 —topera 813 general
Agro 1 desvio 17.9 - topera 378 o Terminal
- ibérico
Espigon Norte Agro 2 desvio 17.10 - topera 295 TASA
(zona norte) Torminal
Minerales desvio 17 - desvio 17.8 975 3 hilos NOATUM
Grano 1 desvio 16.1 - topera 188 . §
- ibérico Nave BERGE
Grano 2 desvio 16 —topera 270
Raos 1.1 desvio 12-desvio 12.9 832 Muelles
. Raos 1.2 desvio 12.2 - desvio 12.7 316 publicos.
Espigon Norte Granel
(zona sur) sélidoy
Raos 3.1 desvio 12.3 - topera 1092 3 hilos Mercancia
Raos 3.2 desvio 12.1 - topera 1266 general
Raos 3.3 desvio 12.8 - topera 763 ]
- Silo SOLVAY
Raos 3.4 desvio 12.4 - topera 910
desvio 7 - cambio 3 482 3 hilos
Raos 8 hilos Circulacion
cambio 3 hilos - desvio
642
7.2
Liquidos 1 cambio 7.1 - topera 555 Terminal
Liquidos 2 cambio 7.3 - topera 202 ibérico LBC
| Cementos 1 cambio 7.2 - topera 251 Terminal
Espigdn Centra
P18 Cementos 2 cambio 7.2 - topera 257 C. ALFA
Automoviles 1 desvio 6.1 - topera 710
Automoviles 2 desvio 6.2 - topera 635 I
S Termi
Automoviles 3 desvio 6 - topera 800 ibérico erm|,n§
Automoviles
Automoviles 4 desvio 3 - topera 840
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DENOMINACION LONGITUD ANCHO
ZONA DE ViAS TRAMO (metros) DE ViA SERVICIO
Acceso - desvio 5 652 ibérico Espigon
Central
desvio 5 - ha.sta cambioa 3 562 4 hilos
Circulacién 1 hilos Espigdn
cambio a 3 hlllgs - cambio a 917 3 hilos Norte
, ibérico (norte)
.Vlas d.e, cambio a ibérico - topera 424 ibérico
circulacién
acceso - desvio 2 557 métrico Espigdn
desvio 2 - cambio a 3 hilos 418 4 hilos Central
Circulacion 2 i i - i ",
cambio a 3.hlllqs cambio 1157 3 hilos Espigon
a ibérico Norte
cambio ibérico - topera 424 ibérico (norte)

A continuacién se incluye un esquema de la red ferroviaria del Puerto de Santander y

seguidamente, con mayor detalle, las instalaciones de los diversos muelles.

Via de ancho ibérico + métrico : i
enseccionde 4 hilos :

Via de ancho ibérico + métrico
enseccionde 3 hilos

Via de ancho ibérico

Muelle

Muelle de 1a
Margen Norte

de RAOS

RED FERROVIARIA DEL PUERTO DE SANTANDER % /

Maliaiio

de

Codevesa
Cantaleridsh Cementos
AlFa

Concesion de vehfoculos
LBC Cantigua

= Terauisnl
Espigon | Central

de RAOS

Espigdon central

RERERERERR.
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N Vias de ciculacion de trenes, ancho 1668 mm. (Ibérico)
Vias de circulacion de trenes, ancho métrico. (Métrico)

' \Viasde ciculacion de trenes, doble ancho y 3 hilos.

B  \ios de circulacion de trenes, doble ancho y 4 hilos.

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento

== de trenes, ancho 1668 mm.

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento

- -
de trenes, doble ancho y 3 hilos

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento

-_
de trenes, doble ancho y 4 hilos

XXX X0000¢ Denominacion de vias.
® Numeracién de desvlos.
Interseccion especial.

ESPIGON CENTRAL DE RAOS

ESPIGON

NORTE

DARSENA

NORTE

DE

RACS

RAQS

i
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N Vias de ciculacion de trenes, ancho 1668 mm. (Ibérico)
Vias de circulacion de trenes, ancho métrico. (Métrico)

' \Viasde ciculacion de trenes, doble ancho y 3 hilos.

B  \ios de circulacion de trenes, doble ancho y 4 hilos.

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento

== de trenes, ancho 1668 mm.

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento

- -
de trenes, doble ancho y 3 hilos

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento

-_
de trenes, doble ancho y 4 hilos

XXX X0000¢ Denominacion de vias.
® Numeracién de desvlos.
Interseccion especial.

ESPIGON CENTRAL DE RAOS

ESPIGON

NORTE

DARSENA

NORTE

DE

RACS

RAQS

i
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P Vias de ciculacion de trenes, ancho 1668 mm. (Ibérico)
Vias de circulacion de trenes, ancho métrico. (Métrico)

I \ias de ciculacién de trenes, doble ancho y 3 hilos.

I  Vios de circulacion de trenes, doble ancho y 4 hilos.

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento
de trenes, ancho 1668 mm.

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento
de trenes, doble ancho y 3 hilos

Vias de maniobras, apartadero y estacionamiento
de trenes, doble ancho y 4 hilos

000 00000 Denominacion de vias.

(@) Numeracion de desvios.

Interseccion especial.

=
a

&
ot

' lanm

ESPIGON CENTRAL DE

RAOS

ESPIGON

DARSE

NORTE

NA NORTE

DE

RACS

RAOCS
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P Vias de ciculacidn de trenes, ancho 1868 mm. (|bérico)
‘Wias da circulacion de trenes, ancho métrico, (Médrico)

I \ias de cleulacidn de frenes, doble ancho y 3 hilos.

P Viss de circulacdn de trenes, doble ancho v 4 hilos,

Vigs de maniobras, apartadent y eslacionamiento
de trgnes, ancho 1668 mm.

Vias de maniobras, apartadern ¥ eslacionarmiento
de trenes, doble ancha v 3 hilos

Vias de manicbras, apartasden y eslacionarmignto
-
3o de trenas, doble ancho y 4 hilos
N 000000 Denominacian de vias,
() Numsracion de desvios.

Interseccidn especial.

DARSEMA DE MALIAND

]
VUELLE pe LA MARGEN NORTE

ESPIGON MNORTE D E BRaADQS
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3.2.1. ACCESOS FERROVIARIOS

3.2.1.1. Lineas y puntos de conexion con la red de ancho ibérico y ancho métrico

La RFIG en ancho ibérico administrada por ADIF estd conectada fisicamente con la RFPS, de
titularidad de la APS, a través de un ramal ferroviario de ancho ibérico que conecta con la linea
Palencia-Santander. Este ramal comienza en el desvio de la via de la RFIG procedente de la
Estacidn de Clasificacién de Muriedas de ADIF que sirve de apoyo a los traficos ferroviarios de
ancho ibérico con el Puerto de Santander.

El ramal de acceso de la RFIG de ancho métrico (también administrado por ADIF) parte del
desvio de la linea Santander-Bilbao, discurre paralelo al ramal de ancho ibérico y permite la
explotacion ferroviaria de las terminales de carbonato sddico y graneles sélidos minerales en
los muelles de Raos.

Los ramales de conexidn, en ancho métrico e ibérico, no estan electrificados.

El esquema de situaciéon de los accesos ferroviarios al Puerto de Santander es el siguiente:

LINEA ANCHO IBERICO
| PALENCIA-SANTANDER

Linea de conexion con la
red de ancho ibérico

ACCESO FERROVIARIOEN:
* ANCHO IBERICO
* ANCHO METRICO

Linea de conexion con
la red de ancho métrico

El punto de conexién funcional APS-ADIF se define en la consigna CO que figura como anexo 3
en el “Convenio de Conexion de las Infraestructuras Ferroviarias del Puerto de Interés General
de Santander con la RFIG administrada por ADIF”.
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3.2.1.2. Areas de acceso a la red ferroviaria del Puerto de Santander

PUERTAS DE ACCESO DE LA RED FERROVIARIA DEL PUERTO DE SANTANDER

//

Muelle de Malinfio

Puertas 1y 2 de acceso al
Espigon Norte de Raos y
Muelles de Maliaiio

Muelle de Ta
Margen Norte

Mueglle de Haos

Puerta 3 de acceso al
Espigon Central de Raos
(T. Cementos Alfay LBC)

Cedevesa
Ccn.nk‘.r‘uaﬁ.—. e Cemenios

) alfa

Concesion de vehfoulos

L | LBC tant Ouin
Terguisal

Puertas 4 y 5 de acceso al
Espigon Central de Raos
74 (T. de automoviles)

Existen cinco puertas de acceso a la RFPS:

- Puertas 1y 2: Espigdn Norte de Raos y Muelles de Maliafio (Muelles publicos y terminales
de NOATUM y TASA).

- Puerta 3: Espigdn Central de Raos (Cementos Alfa y LBC Tank Terminals)

- Puertas 4y 5: Espigdn Central de Raos (Terminal de automaviles)
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La apertura y cierre de las puertas es automatica y esta controlada por camaras de vigilancia las
24 horas del dia, los 365 dias del afio, desde el Centro de Coordinacion de Servicios (CCS) de la
APS.

3.2.2. INTERSECCIONES ESPECIALES

Se denominan intersecciones especiales de caminos o vias de comunicacion con lineas férreas
cuando estas se produzcan dentro de las zonas portuarias o en los accesos a las mismas
(definicién recogida en la Orden FOM de 2 de agosto de 2001 por la que se desarrolla el
articulo 235 del Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres en materia
de supresién y proteccién de pasos a nivel (B.0O.E., n2 190, de 9 de agosto de 2001)).

En el Puerto de Santander existen 14 intersecciones especiales. De ellas, solamente una estd
dotada de mecanismo automatico de proteccidn.

Esta interseccidn especial esta situada sobre el vial de Raos a Actimarsa y estd considerada
como punto de entrada/salida de los trenes al recinto portuario vallado. La interseccién
dispone de semibarreras automaticas que regularizan la interseccion entre la red viaria y
ferroviaria del Puerto en este punto.

Interseccion especial sobre el Vial de Raos a Actimarsa con semibarreras automaticas

3.2.3. PRESTACIONES DE LA RED

3.2.3.1. Gdlibo

Las prescripciones técnicas que deberdan cumplir la carga y el acondicionamiento de las
mercancias sobre los vagones tienen por objeto garantizar la seguridad en la circulacion y la
prevencién de incidentes, tanto en la RFPS como en la RFIG.
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En la RFPS son de aplicacion los contornos de galibo contenidos en la Instrucciéon Técnica sobre
Galibos de la Red de ADIF (edicidon 1985). No obstante, es potestad de la APS la circulacién de
trenes con galibo superior al admitido en la red ferroviaria del puerto que administra, siempre
qgue no afecte a la circulacion en la RFIG. A este respecto, la EF interesada presentara una
descripcidn detallada de la composicidon y el itinerario a seguir al responsable de la Seguridad
en la Circulacion de la APS.

Para garantizar la seguridad en la circulaciéon, la APS coordinara a las circulaciones de ancho
ibérico y métrico para velar por el cumplimiento de los requisitos y las especificaciones
impuestas en la Instruccién General 66 de ADIF, en la que se establecen las caracteristicas del
gdlibo y las normas aplicables al acondicionamiento de los cargamentos dentro de las
dimensiones de éste, que han de cumplir los operadores y prestadores de servicios en la RFIG
administrada por ADIF.

El Transporte Excepcional que se realice en la zona de servicio del Puerto de Santander debe
ser objeto de aceptacién por parte de la APS. En este sentido, se atendera a lo estipulado en el
apartado de Transportes Excepcionales de la Instruccion General 66, dadas por la Convencidn
Internacional relativa al transporte de Mercancias por Ferrocarril (CIM).

Las dimensiones mdaximas de los vehiculos ferroviarios que pueden circular por la red
ferroviaria del Puerto de Santander vienen determinadas por los distintos anchos de via,
ibérico y métrico, existentes en la zona de servicio del puerto.

Galibo ancho convencional (1,668 m.) Galibo ancho métrico (1,000 m.)

1.250

[FE— U ——

T 1.580

1.720

» 3,44 m.

v

4.230

Gélibo estdticoenlas lineas de FEVE

3.700

1.720

2,620m.

A

4100

1150

o R

'g?__}-_""—‘_l’_ S v FIAMNCDERCOMDUEA 1 1
L o

‘ }.+.1' Plano de rodadura
La circulacién de trenes dedicados al transporte de cajas mdviles, semirremolques y
contenedores, en funcidn de sus dimensiones y del tipo de vagén empleado, estd regulado por
la consigna serie C nimero 47, de fecha 5 de mayo de 2006, junto a los anexos 1, 2y 3 de la
misma.
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3.2.3.2. Ancho de via

La red ferroviaria del Puerto de Santander consta de dos anchos:
- Ancho métrico que conecta con la
- Ancho ibérico que conecta con la red de ADIF (1,668 m)

Ambos anchos coexisten en una serie de vias que cuentan con tres o cuatro carriles.

El ancho de cada una de las vias estd representado en los esquemas de las pdaginas 19 a 23.

3.2.3.3. Velocidad admisible

Por motivos de seguridad y como norma general, la velocidad maxima de circulacién de trenes
en la zona de servicio del Puerto de Santander serd de 20 km/h, con excepcion de los cruces
con viales (intersecciones especiales) cuya velocidad no superara los 4 km/h.

En cualquier caso, la velocidad se adecuara a la indicada por las sefiales correspondientes
recogidas en el Reglamento de Circulacién Ferroviaria del Puerto de Santander y en su defecto
en el RGC.

3.2.3.4. Longitud mdxima de los trenes

La determinacién de la longitud maxima de los trenes en la red ferroviaria del Puerto de
Santander, por razones de limitacion fisica, seguridad o explotacidn, tiene por objeto operar en
condiciones adecuadas que optimicen la explotacion.

En la zona de servicio del Puerto de Santander, la longitud maxima de los trenes en la red de
ancho ibérico es de 550 m, dada por la capacidad de estacionamiento de las vias de la terminal
de automoviles del Espigdn Central de Raos y por la limitacién impuesta por ADIF relativa a la
longitud de trenes de mercancias en la RFIG exterior al Puerto.
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ZONA PORTUARIA Y TERMINAL LONGITUD VIA UTIL LONGITUD MAXIMA DE

(metros) TREN (metros)

Muelles de Maliafio y

CANTABRIASIL 2 vias x 800 180*
Margen Norte

GSW 172,25 m 140

Silo SOLVAY 2viasx 235 m 220

Espigdn Norte de Raos NOATUM 3 vias x 292,56 m 140

Nave BERGE 2 vias x 188 m 150

TASA 2 vias X 295 m 140
e ———————————————

CEMENTOS ALFA 2 vias x 75,62 m 120

. 1viax590 m
Espigdn Central de Raos AUTOMOVILES 3 vias x 550 m 590
LBC TANK 2 vias x 165 m 140

* Longitud maxima impuesta por limitacidn de radio minimo en la curva de Cantabriasil

LONGITUD MAXIMA DE TREN EN LAS TERMINALES ///
FERROVIARIAS DE ANCHO IBERICO Y METRICO DE LA /7
ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE SANTANDER

T [ canTaBRIASIL 360 m

f Muelle de Maliofio

5,

Muelle de la =
Margen Norte

BERGE 150 m

| siosowvay | 220m |

/ | ceventosaFa | 120m

# et Codevesa~
; Sy Cantobrid Cementos
& - - < ALF

fa
Paso a Nivel con i
semibarreras
/ . \os

| AUTOMOVILES | 550m Fentfat

/ LBC 140 m
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3.2.3.5. Carga por eje

La carga maxima por eje en la red ferroviaria administrada por la APS es de 24 toneladas por
eje, para ambas redes de ancho ibérico y métrico.

3.2.3.6. Rampas caracteristicas

La rampa caracteristica determina la carga maxima remolcable por una locomotora en un
itinerario concreto. La aplicaciéon de la carga maxima puede dar lugar a limitaciones de
velocidad de circulacién (20 km/h en la red del Puerto) y a restricciones en la capacidad del
tramo.

La rampa caracteristica de las lineas de conexién Estacion de Muriedas-Puerto de Santander y
Estacién de Maliafio-Puerto de Santander no supera el 5 %o.

La maxima rampa caracteristica de la RFPS estd situada en el puente levadizo que une las
zonas de Raos y Maliafio del puerto, en donde se alcanzan las 20%e. a lo largo de los 273 m de
puente. Esta rampa limita la explotacion ferroviaria de la terminal de Cantabriasil en los
muelles de la Margen Norte y Maliafio.

La maxima carga remolcable (TBR) en funcién del tractor diesel de maniobras es la siguiente:
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N
Autoridad Portuaria de Santander
RAMPA MAXIMA CARGA
TERMINAL CARACTERISTICA O REMOLCABLE (TBR)
ADIF-serie 310.045 480
CANTABRIASIL 20 %o*
serie 1600 460
ADIF-serie 310.045 1.820
LBC TANK 2 %o
serie 1600 1.350
ADIF-serie 310.045 1.820
NOATUM 2 %o
serie 1600 1.350
B ADIF-serie 310.045 1.820
Nave BERGE 2 %o
serie 1600 1.350
ADIF-serie 310.045 1.820
Silo SOLVAY 2 %o
serie 1600 1.350
ADIF-serie 310.045 1.820
GSW 2 %o
serie 1600 1.350
ADIF-serie 310.045 1.820
TASA 2 %o serie 1600 1.350
serie 1600 1.350
ADIF-serie 310.045 1.820
CEMENTOS ALFA 2 %o
serie 1600 1.350
3 ADIF-serie 310.045 1.820
AUTOMOVILES 2 %o
serie 1600 1.350

*Rampa caracteristica en el puente levadizo de conexién con los Muelles de Maliafio

3.2.3.7. Radio minimo de curva

El radio minimo de curva en la red ferroviaria del Puerto de Santander es de unos 120 metros y
se sitla en la via de ancho ibérico del Espigdn Central de Raos (Terminal de LBC TANK).

3.2.3.8. Energia disponible

La red ferroviaria del Puerto de Santander no esta electrificada, por lo que la traccién de las
composiciones ferroviarias es siempre diesel.

3.2.4. INSTALACIONES TECNICAS Y LOGISTICAS DE MERCANCIAS: TERMINALES

Muriedas: Estacidn de Clasificacién en el exterior de la zona de servicio del puerto

La terminal ferroviaria que sirve de apoyo a los traficos del puerto de ancho ibérico es la
estacién de Muriedas, situada fuera de la zona de servicio del Puerto y gestionada por ADIF. Se
trata de una estacidn de clasificacidn asignada a la Gerencia Operativa de Miranda de Ebro. En
Muriedas se realiza la recepcidn y expedicién de las composiciones del con destino y origen en
el puerto, asi como las operaciones y maniobras de los trenes.

El esquema de vias de la terminal es el siguiente:
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Las longitudes de via util son las siguientes:

ViA A'I;?a';f(:TMUADDﬂT(ﬁ) ELECTRIFICACION | ENCLAVAMIENTO
1 954 Si Tele mandado
2 751 Si Tele mandado
4 554 Si Tele mandado
6 554 Si Tele mandado
8 555 Si Manual
10 550 Si Manual
12 565 Si Manual
14 480 Si Manual
16 480 Si Manual
18 574 Si Manual
20 610 Si Manual
22 460 Si Manual
24 460 Si (Cabeceras 30 m) Manual

26 A 120 Si (100 m) Manual

26B 428 Si (65 m) Manual

Los horarios de prestacién de servicios complementarios en esta instalacion logistica son los
siguientes:
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Servicios Complementarios y Horarios

Horarios de los servicios de tipo complementario

Servicio L M X J \") S D Festivo

Maniobras de entrega y/o recogida en 06:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a

otras Instalaciones. 24:00 24:00 24:00 24:00 24:00 06:00

Maniobras de formacion/seleccion, con 06:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00 a

vehiculo de maniobras. 24:00 24:00 24:00 24:00 24:00 06:00

Maniobras de formacién/seleccion, sin 06:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00 a

vehiculo de maniobras. 24:00 24:00 24:00 24:00 24:00 06:00 24:00

m;’g;&r‘gi::Igolss'ﬁfa”sag"éelg? enlas  p5.00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00 a
g 24:00 24:00 24:00 24:00 24:00 06:00 24:00

Instalaciones Principales.

Maniobras en Instalaciones con vehiculo 06:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00 a

de maniobras. 24:00 24:00 24:00 24:00 24:00 06:00
Maniobras en Instalaciones sin vehiculo 06:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00 a 00:00 a
de maniobras. 24:00 24:00 24:00 24:00 24:00 06:00 24:00

Operaciones de acceso a Instalaciones 06:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00 a
exteriores con vehiculo de maniobras. 24:00 24:00 24:00 24:00 24:00 06:00

Operaciones sobre el material asociadas 06:00 a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00a 00:00 a 00:00 a
al acceso o expedicion de trenes. 24:00 24:00 24:00 24:00 24:00 06:00 24:00

Terminales ferro portuarias en la zona de servicio del puerto

Todos los muelles tienen conexidn ferroviaria en ancho ibérico y/o ancho métrico. Entre las
terminales ferroviarias interiores destacan las terminales de AUTOMOVILES, CEMENTOS ALFA y
LBC TANK del Espigdn Central, y las terminales de graneles sélidos de NOATUM, Silo SOLVAY,
TASA y Nave BERGE en el Espigén Norte.
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3.3. OTRAS INSTALACIONES

En las proximidades del paso a nivel sobre el vial de Raos a Actimarsa, estad ubicada una bascula
que actualmente estd en desuso, ya que el pesaje de vagones se realiza en la Estacion de
Muriedas donde se obtiene el comprobante de peso correspondiente.

Las operaciones de pesaje de los vagones por parte de las circulaciones de ancho métrico las
realiza el mismo operador.

3.4. RESTRICCIONES DE TRAFICO

En materia de control de incendios, contaminacién acustica y emisiones de humos, las
empresas ferroviarias deberan cumplir la normativa medioambiental vigente que sea de
aplicacién. En este sentido, en caso de incumplimiento medioambiental, la Autoridad Portuaria
podra adoptar las medidas oportunas en la circulacidn y operacion de trenes.

El transporte de mercancias peligrosas en la red gestionada por la APS se rige por las
prescripciones principales del Real Decreto 412/2001, de 20 de abril, por el que se regulan
diversos aspectos relacionados con el transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril (RID),
Real Decreto 145/89, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento Nacional de
Admision, Manipulacién y Almacenamiento de mercancias peligrosas en los puertos, asi como
las prescripciones de la Instruccidn General n2 43.

En caso de anomalia, la Autoridad Portuaria podrd adoptar las medidas oportunas de
circulacion y operacién de los trenes.

A este respecto, el conjunto de procedimientos alternativos a la operativa habitual debe estar
recogido en el Plan de Contingencias y Sistema de Gestién de la Seguridad elaborado por la
APS.

Asimismo, desde el punto de vista de la explotacién, las limitaciones impuestas por las
caracteristicas técnicas de la red ferroviaria del Puerto de Santander son las siguientes:
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CANTABRIASIL

LBC TANK

NOATUM

Nave BERGE

Silo SOLVAY

GSW

TASA

CEMENTOS ALFA

AUTOMOVILES

Velocidad maxima
Longitud méxima de tren
ADIF-serie 310
serie 1600
Ancho IBERICO
Ancho METRICO

Rampa caracteristica® de 20 %o

Dimensiones madximas de los
trenes (m)
Radio minimo
Velocidad maxima
Longitud maxima de tren
Rampa caracteristica 2 %o ADIF-serie 310
Dimensiones maximas de los trenes (m)
Velocidad maxima
Longitud maxima de tren
s ADIF-serie 310
Rampa caracteristica 2 %o serie 1600
Dimensiones maximas de los trenes (m)

Velocidad méaxima

Longitud maxima de tren

ADIF-serie 310

serie 1600
Ancho IBERICO
Ancho METRICO

Rampa caracteristica 2 %o

Dimensiones maximas de los
trenes (m)
Velocidad maxima
Longitud maxima de tren
ADIF-serie 310
serie 1600
Ancho IBERICO
Ancho METRICO

Rampa caracteristica 2 %o

Dimensiones maximas de los
trenes (m)
Velocidad maxima
Longitud maxima de tren
ADIF-serie 310
serie 1600
Ancho IBERICO
Ancho METRICO

Rampa caracteristica 2 %o

Dimensiones maximas de los
trenes (m)
Velocidad maxima
Longitud maxima de tren
ADIF-serie 310
serie 1600
Ancho IBERICO
Ancho METRICO

Rampa caracteristica 2 %o

Dimensiones maximas de los
trenes (m)
Velocidad maxima
Longitud maxima de tren
Rampa caracteristica 2 %o ADIF-serie 310
Dimensiones maximas de los trenes (m.)
Velocidad maxima
Longitud maxima de tren
Rampa caracteristica 2 %o ADIF-serie 310
Dimensiones maximas de los trenes (m)
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20 km/h (4 km/h en cruces IE)
180 m
480 TBR
460 TBR
180 x 3,44 x 4,33
180 x2,60x 3,70
148 m
20 km/h (4 km/h en cruces IE)
140 m
1.820 TBR
140 x 3,44 x 4,33
20 km/h (4 km/h en cruces IE)
140 m
1.820 TBR
1.350 TBR
140x 3,44 x 4,33
20 km/h (4 km/h en cruces IE)
150 m
1.820 TBR
1.350 TBR
150 x 3,44 x 4,33
150 x 2,60 x 3,70
20 km/h (4 km/h en cruces IE)
220 m
1.820 TBR
1.350 TBR
220x 3,44 x 4,33
220x2,60x 3,70
20 km/h (4 km/h en cruces IE)
140 m
1.820 TBR
1.350 TBR
280x 3,44 x 4,33
280x 2,60 x 3,70
20 km/h (4 km/h en cruces IE)
140 m
1.820 TBR
1.350 TBR
140x 3,44 x 4,33
140x 2,60 x 3,70
20 km/h (4 km/h en cruces IE)
120 m
1.820 TBR
120x 3,44 x 4,33
20 km/h (4 km/h en cruces IE)
590 m
1.820 TBR
590 x 3,44 x 4,33
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M Longitud maxima de tren cargado (composicion de 9 vagones) impuesta por la limitacion del radio minimo

de inscripcidn del vehiculo en la curva de la terminal Cantabriasil de productos forestales y carga general
de los muelles de la Margen Norte y Maliafio.

@ |imitacién impuesta por la rampa del puente basculante

3.4.1. DISPONIBILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA

Actualmente y al amparo del acuerdo vigente entre ADIF y la Autoridad Portuaria de Santander
para la realizacién de los servicios ferroviarios especificados, el horario semanal de servicio del
Puerto de Santander es:

06:00 horas de LUNES a 06:00 horas de SABADO, excluidos los festivos

No obstante, este horario puede modificarse si las EEFF asi lo requieren y en funcién de los
recursos y plazos requeridos, para lo cual deben solicitarlo a la Autoridad Portuaria de
Santander.

3.5. REGIMEN DE CIRCULACION

El régimen de circulacién en la red ferroviaria del Puerto de Santander, detallado en funcion del
tipo de linea y los sistemas de sefializacién, de alimentacién eléctrica, de comunicacién y de
seguridad, se recoge en el documento “Reglamento de Circulacién Ferroviaria del Puerto de
Santander”.

3.6. CAPACIDAD ESTIMADA DE LA INFRAESTRUCTURA

La capacidad de la red ferroviaria del Puerto del Santander depende de factores como
caracteristicas de la infraestructura, recursos disponibles, horario de servicio del puerto, etc. En
la estimacion de la capacidad, es critico el tramo de conexion de la linea de ancho ibérico
(estacion de Muriedas) y métrico (estacién de Maliafio) con el Puerto de Santander.

El tramo Reinosa-Santander, perteneciente a la red de ancho ibérico de ADIF exterior al Puerto
de Santander, ofrece una capacidad expresada en surcos de trenes de mercancias
correspondiente a 21 trenes/dia, en ambos sentidos. La capacidad total de este tramo
ferroviario es de 72 trenes/dia, también en ambos sentidos.

Teniendo en cuenta los factores anteriores, se estima una capacidad tedrica maxima de la red
ferroviaria del Puerto de Santander de 8-10 trenes/dia por sentido, variable en funcién de los
factores enunciados.

3.7. OCUPACION ACTUAL DE LA INFRAESTRUCTURA Y NIVEL DE
CONGESTION

La utilizacidon del tramo Reinosa-Santander, perteneciente a la red de ancho ibérico de ADIF
exterior al Puerto de Santander, es de 20 trenes de mercancias/dia (suma de ambos sentidos),
lo que supone una ocupacion media diaria del 95% de los surcos de trenes de mercancias,
existiendo franjas horarias en las que se alcanza el 100% de la capacidad de la infraestructura.
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En el caso de la red ferroviaria del Puerto de Santander, el trafico actual es de unos 7 trenes de
mercancias/dia, alcanzando en torno al 78% de su capacidad tedrica maxima.

3.8. PLANIFICACION DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA EN EL
PUERTO DE SANTANDER

Con la puesta en servicio de una cuarta via para trafico de automéviles en el Espigdn Central de
Raos, segun se recoge en la presente revision, el Puerto de Santander incorpora una via capad
de atender los trenes de longitud especial (608 m) que ADIF esta poniendo en servicio.

Por la zona Sur del Espigdn Central de Raos, se proyecta un nuevo acceso ferroviario de ancho
ibérico, que enlazara con la actual conexidn ferroviaria de la terminal de productos quimicos
LBC TANK y con la terminal de CEMENTOS ALFA.

El Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Santander, que propone el crecimiento en
espacio de almacenamiento y linea de muelle en el espacio de la actual darsena sur de Raos,
deberd incorporar, en el momento oportuno de su tramitacion, la planificacién de
infraestructura ferroviaria que requiera.

| NUEVO ACCESO TERRESTRE:
| Acceso ferroviario en ancho ibérico con conexién
*| a las terminales LBC TANK y, CEMENTOS ALFA

- o

Area de ampliacién portuaria prevista |3
en el PDIPS
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CAPITULO IV: ADJUDICACION DE CAPACIDAD

Con arreglo a lo dispuesto en el articulo 33 de la Ley del Sector Ferroviario, la adjudicacion de
capacidad de infraestructura es la asignacion de las franjas horarias definidas en la Declaracion
sobre la Red, a las EEFF y Candidatos, con el fin de que un tren pueda circular, entre dos
puntos, durante un periodo de tiempo determinado.

La adjudicacién de capacidad es un tramite esencial dentro de los requisitos establecidos a los
Candidatos y EEFF que quieran acceder a la RFIG y, por tanto, deseen prestar servicios
ferroviarios en la RFPS.

Es responsabilidad de ADIF la adjudicacién de capacidad en los tramos de linea ferroviaria que
enlazan las redes de ancho ibérico y la red de ancho métrico con la RFPS administrada por la
APS, a través de los puntos de conexién funcional. A este respecto, sera de aplicacion en las
infraestructuras ferroviarias de la zona de servicio del puerto el procedimiento general
establecido en el articulo 7.3 apartados a) y b) de la Orden FOM/897/2005.

Actualmente en la red de ancho ibérico del Puerto de Santander operan: ADIF (en virtud del
acuerdo para la prestacion de servicios ferroviarios en el Puerto de Santander, incluido como
Anejo 5) y otros prestadores de servicios ferroviarios.

ADIF pondrd en conocimiento de la APS aquellos Candidatos y EEFF que soliciten capacidad
para operar en el Puerto de Santander para la conformidad y consentimiento de ésta. Una vez
adjudicada la capacidad por parte de ADIF, los Candidatos tendrdn preferencia para circular
sobre la linea de conexion del puerto, frente a otras composiciones sin capacidad asignada.

La adjudicacion de capacidad comporta el derecho de acceso a la infraestructura adjudicada y a
las correspondientes bifurcaciones y desvios de la red gestionada por la APS, asi como a recibir
el servicio de control de circulacién de tren, incluida la sefalizacién, en las instalaciones de la
misma.

4.1. DESCRIPCION DEL PROCESO

Segun lo seialado en el capitulo VIII de la LSF sobre infraestructuras ferroviarias en los puertos
y aeropuertos, las Autoridades Portuarias de los Puertos de Interés General no tienen
competencias en la adjudicacién de capacidad de las infraestructuras en los puertos.

La adjudicacién de la capacidad de la red ferroviaria del Puerto de Santander y de la linea de
conexion con la red administrada por ADIF y con la red de ancho métrico sera
responsabilidad de ADIF, conforme a lo establecido en:

0O La Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracion sobre la red y al
procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria.

0O Los métodos y procedimientos definidos en la Declaracion de Red actualizada por el ADIF.

El criterio principal empleado en la adjudicacidn de capacidad de la red ferroviaria de la zona
de servicio del puerto sera el de operar en condiciones de seguridad, con optimizacién de los
medios disponibles. Para las solicitudes y adjudicacién de capacidad ADIF pondra a disposicidon

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
Pagina

47



de los Candidatos y EEFF la utilizacion de medios informaticos o en su defecto aceptard
solicitudes por escrito.

Adicionalmente, ADIF propondra a las EEFF y demas Candidatos el establecimiento de acuerdos
marco que agilicen los tramites de solicitud de capacidad. Los acuerdos marco no especificaran
las franjas horarias, pero estableceran las caracteristicas de la capacidad de infraestructura
solicitada y ofrecida a los candidatos y los procedimientos para satisfacer sin merma los
derechos de los demas candidatos y sus legitimas necesidades comerciales. Asimismo, podran
establecer pautas de colaboracién entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y los
candidatos para la mejora de la calidad de los servicios ofrecidos. En todo caso, la existencia de
un acuerdo marco entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y un candidato no
exime a éste de efectuar la solicitud de la capacidad de infraestructura que precise.

4.2. REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS CANDIDATOS

4.2.1. TIPOS DE CANDIDATOS Y REQUISITOS

Conforme a lo estipulado en el articulo 34 de la LSF y 47.4 del Reglamento que la desarrolla, los
Candidatos que podran solicitar capacidad comprenden:

O EEFF con licencia en vigor, o Agrupaciones Empresariales Internacionales debidamente
autorizadas.

O Personas juridicas distintas de las anteriores (cargadores y operadores de transporte
combinado) que estén interesados en la prestacion de servicios de transporte ferroviario
en el Puerto de Santander y disponga de la correspondiente autorizacién.

O Administraciones Publicas con atribuciones en materia de prestacion de servicios de
transporte.

Los Candidatos solicitaran a ADIF la adjudicacidn de capacidad en los términos que se recogen
en el Registro Especial Ferroviario (REF), adjuntando los siguientes datos y documentos:

O Identificacion del Candidato y representante, con la acreditacidon de las personas que le
representan, incluyendo el domicilio social y documento acreditativo de su inscripciéon en
el REF.

O En caso de EEFF, se presentara una copia compulsada del Certificado de Seguridad. En las
solicitudes de capacidad para la elaboracion del Horario de Servicios se admite un
documento que recoja el compromiso de aportar una copia compulsada del Certificado de
Seguridad, cuando sea aprobado, que se presentara en la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias por parte de la EF antes de la aprobacién definitiva del
Horario de Servicio y un mes antes del inicio del mismo.

0 En el transporte de mercancias peligrosas el Candidato declarara las garantias que ofrece
para salvaguardar la seguridad de terceros y de las propias infraestructuras, de acuerdo a
la legislacion vigente.

0O Los datos de la solicitud quedaran recogidos conforme al modelo vigente recogido en el
anexo correspondiente de la Declaracién de Red de ADIF.
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4.2.2. SOLICITUDES DE SURCOS

Ademas del proceso de adjudicacion de capacidad, los distintos Candidatos podran reservar
surcos para el desarrollo del trafico ferroviario, lo que redundard en una mejora de la calidad y
gestion del trafico e influyendo de manera positiva en la puntualidad, velocidad comercial y
capacidad de la via.

El procedimiento de solicitud y adjudicacion de los distintos tipos de surcos se especificard en
el sistema que previamente cada Candidato acuerde con ADIF, para lo cual los Candidatos
utilizaran preferentemente los medios informaticos, o el correo electréonico, de acuerdo al
modelo del correspondiente Anexo de la Declaracion sobre la Red de ADIF actualizada. En el
caso de que esta solicitud competa a la Red Ferroviaria del Puerto de Santander, se requerira el
conocimiento y confirmacion expresa de la APS.

Las EEFF que realicen transportes excepcionales en la RFPS deberan solicitar autorizacién
expresa a la APS y al Departamento de Explotacion y Seguridad Ferroviaria, informando del
transporte a realizar, las caracteristicas, galibo, horario e itinerario.

Si el Candidato no lo comunicara la Autoridad Portuaria, la APS podra penalizar al Candidato y
este Ultimo sera responsable de cualquier incidente que se pudiera producir en la circulacion
de aquel tren en la red del Puerto de Santander.

4.2.3. CONTROL DE USO DE SURCOS

Las EEFF y los Candidatos estan obligados a utilizar la capacidad adjudicada y en las condiciones
en que les fue asignada. Se considera una infraccion grave la no utilizacidon de la capacidad
adjudicada en el caso de infraestructura congestionada cuando sea por causas imputables a la
EF.

Mensualmente, el Gestor de Capacidades (en adelante GC) de ADIF realizard un andlisis del
nivel de utilizacién de los surcos que han sido asignados, que serd comunicado a las EEFF y
demds Candidatos. Cuando el GC detecte una falta de utilizacidn reiterada de los surcos
asignados, propondra a los Candidatos la supresién o modificacion de los mismos,
especialmente en el caso de infraestructuras congestionadas. Este hecho se pondrd asimismo
en conocimiento de la APS.

Si durante un periodo continuado de un mes el porcentaje de uso de la infraestructura es
inferior al 50 %, el GC podrd modificar la asignacion de capacidad sin restricciones de horario,
comunicando por escrito y justificando las causas de la solucién adoptada. Posteriormente, el
Candidato o la EF disponen de un periodo de 10 dias para la presentacion de alegaciones.

4.3. PLAZOS EN LA TRAMITACION

El plazo para la presentacion de las solicitudes de adjudicacién de capacidad se iniciara en la
fecha en que se publique el acuerdo de aprobacion de la declaracidn sobre la red y concluira,
en el caso de las solicitudes de capacidad para traficos ferroviarios internacionales, ocho meses
antes de la entrada en vigor del horario de servicio y seis meses antes de la referida fecha para
el resto de las solicitudes.
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4.4. CRITERIOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA ELABORACION DEL
PROYECTO DE HORARIO DE SERVICIO Y COORDINACION ENTRE LOS
CANDIDATOS Y EL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS

Segun el articulo 7.2 de la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracién sobre
la red y al procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria, el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias adjudicard la capacidad de infraestructura
ferroviaria de acuerdo con el siguiente procedimiento:

O El horario de servicio se fijara una vez al afio y entrard en vigor a las doce de la noche del
segundo sabado de diciembre. EI Administrador de Infraestructuras Ferroviarias podra
acordar otras fechas de entrada en vigor y de vigencia para el nuevo horario de servicio
siempre que lo comunique, previamente y con la necesaria antelacién, al Ministerio de
Fomento y, en el caso de que aquél afecte a traficos internacionales, a la Comision
Europea.

O El horario de servicio recoge el conjunto de todos los datos que determinan los
movimientos planificados de trenes y material rodante que tendran lugar sobre una
determinada infraestructura, en el periodo al que dicho horario de servicio se refiere.

a El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias determinara, en colaboraciéon con los
administradores de infraestructuras de otros Estados, las franjas horarias consideradas
necesarias para la explotaciéon de traficos internacionales, como minimo, once meses
antes de que vaya a entrar en vigor el horario de servicio.

0O Cumplidos los plazos de presentacion de las solicitudes de adjudicacion de capacidad
referidos en el apartado anterior, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
elaborara el proyecto de horario de servicio y lo comunicard a los solicitantes, como
minimo, tres meses antes de la entrada en vigor de dicho horario. Durante este periodo,
se intentard la coordinacién de las solicitudes presentadas.

O Los solicitantes de capacidad dispondran de quince dias naturales, a contar desde la
comunicacién del proyecto de horario de servicio, para presentar las alegaciones que
estimen oportunas.

O Dos meses antes de la entrada en vigor del horario de servicio, se procederd a su
aprobacién y a la adjudicacién definitiva de la capacidad, comunicando la correspondiente
resolucion a todos los candidatos que hubieren presentado solicitud.

No obstante lo anterior, la declaracion sobre la red para las solicitudes de capacidad para
traficos ferroviarios internacionales, podra contemplar unos plazos diferentes a los fijados, en
funcion de los acuerdos que, a tal efecto, adopte el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias con los administradores de infraestructuras de otros Estados.

4.5. PROCEDIMIENTO DE REAJUSTE Y REASIGNACION DE CAPACIDAD
ADJUDICADA

Un mes antes de la entrada en vigor del horario de servicio, el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias pondrd a disposicién de los candidatos la capacidad que no
hubiere sido adjudicada de acuerdo con el procedimiento descrito anteriormente. La referida
capacidad podra ser solicitada, a partir de dicho momento y hasta la conclusién de la vigencia
del horario de servicio, conforme al siguiente procedimiento:
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Las solicitudes de adjudicacién de capacidad de infraestructura, a las que se refiere este
apartado, obtendran la respuesta del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias en el
plazo maximo de cinco dias habiles a contar desde la fecha de su recepcion en su registro
de entrada, de acuerdo con las reglas o criterios por él establecidos y siempre que se
cumplan los requisitos previstos, para la solicitud de capacidad, en el articulo 10.

Excepcionalmente y en la forma y condiciones que establezca el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias en la declaracién sobre la red, los candidatos podran solicitar,
de forma motivada, la adjudicacién de capacidad hasta un dia antes de la utilizacién
efectiva de la franja ferroviaria solicitada. A tal efecto, esta solicitud debera ser presentada
por el candidato antes de las doce horas del dia anterior al de la pretendida prestacion del
servicio. El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias respondera a dicha solicitud
antes de las dieciocho horas del referido dia.

resolucion adoptada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias que ponga fin al

procedimiento de adjudicacion de capacidad, podra ser impugnada ante el Comité de
Regulacidn Ferroviaria, en aplicacién del articulo 153.3 del Reglamento del Sector Ferroviario.

4.6 CRITERIOS APLICABLES

4.6.1. PROCEDIMIENTO DE ADJUDICACION

Conforme a lo indicado en el articulo 11 de la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la
declaracién sobre la red y al procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraestructura
ferroviaria, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias adjudicara la capacidad de
infraestructura solicitada de la siguiente forma:

a.

b.

Si hubiere capacidad disponible para todos los candidatos, se les adjudicara.

Si existiera coincidencia de solicitudes para una misma franja horaria o la red hubiere sido
declarada como congestionada, se tomaran en cuenta para su asignacidén, por orden
descendente de prioridad, las siguientes prioridades de adjudicacion:

1. Las que, en su caso, establezca el Ministerio de Fomento para los distintos tipos de
servicios dentro de cada linea, tomando en especial consideracion los servicios de
transporte de mercancias.

2. la existencia de infraestructuras especializadas y la posibilidad de atender dichas
solicitudes en dichas infraestructuras.

3. Los servicios declarados de interés publico.

4. La asignacion y utilizacién efectiva por el solicitante, en anteriores horarios de servicio, de
las franjas horarias cuya adjudicacion se solicita.

5. Los servicios internacionales.

6. La eventual existencia de acuerdos marco que prevean la adjudicacion de esa solicitud de
capacidad.

7. La solicitud, por un candidato, de una misma franja horaria durante varios dias de la
semana o en sucesivas semanas del periodo horario.

8. La eficiencia del sistema.
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4.6.2. PROCEDIMIENTO DE COORDINACION DE SOLICITUDES

De acuerdo con el articulo 8 de la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracidn
sobre la red y al procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria, si
durante el periodo previsto para la elaboracién del proyecto de horario de servicio el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias comprobara que, una vez aplicados los criterios
de adjudicacion descritos en el apartado anterior, existen solicitudes incompatibles entre si,
recurrird a su coordinacién para intentar, en lo posible, satisfacerlas.

En la coordinacion de solicitudes, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias resolvera
los conflictos, pudiendo proponer a los candidatos adjudicaciones de capacidad de
infraestructuras que difieran de lo solicitado. Los candidatos podran aceptar o rechazar la
propuesta en el plazo maximo de diez dias habiles desde que se les notifique.

4.6.3 DECLARACION DE LA INFRAESTRUCTURA COMO CONGESTIONADA

Siguiendo el articulo 17 de la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracion
sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria,
cuando, tras coordinar las franjas horarias solicitadas y consultar con los candidatos afectados,
no sea posible atender, en la debida forma, las solicitudes de capacidad de infraestructura
ferroviaria, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias declarard la parte de la
infraestructura afectada como congestionada, informando de ello al Ministerio de Fomento.

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, en caso de infraestructura congestionada,
podra modular la aplicacion de los estrictos criterios de adjudicacion descritos anteriormente,
con objeto de garantizar, en la mayor medida posible, el acceso de todos los candidatos que
hayan solicitado la adjudicacién de capacidad.

En el plazo de seis meses desde la declaracidon de la infraestructura como congestionada, el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias realizara el andlisis de capacidad. Dicho analisis
tendra por objeto determinar, por una parte, las limitaciones de capacidad de infraestructura
que impiden atender debidamente las solicitudes y, por otra, proponer actuaciones que
permitan satisfacer solicitudes adicionales. El andlisis establecera las causas de la congestién y
las medidas que pueden adoptarse a corto y medio plazo para mitigarlas.

En el plazo maximo de seis meses a contar desde la fecha de finalizaciéon del analisis de
capacidad, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias debera elaborar un plan de
aumento de capacidad, previa consulta a los candidatos afectados, que tendra por objeto
minimizar las limitaciones de capacidad que hayan motivado la calificacion de un tramo como
infraestructura congestionada y serd remitido al Ministerio de Fomento.

4.7. RESTRICCIONES DE USO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

Las labores de mantenimiento y conservacion de las infraestructuras ferroviarias del Puerto de
Santander son competencia de la Autoridad Portuaria. Generalmente, este trabajo no conlleva
restricciones de trafico, pero, cuando el trafico ferroviario se vea inevitablemente afectado, la
Autoridad Portuaria procurara minimizar las repercusiones de las obras en el mismo, a la vez
que asegurara que los trabajos se ejecutan de manera razonable desde un punto de vista
técnico y econédmico.
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En los casos que se produzcan alteraciones significativas en el trafico, las EEFF y los Candidatos
tienen derecho a recibir en el tiempo y la forma oportuna la informacién precisa de las
repercusiones que pudieran afectar a los traficos programados.

La programacion de actuaciones en la infraestructura se canalizara a través del Responsable de
Mantenimiento de Obra Civil de la APS.

A estos efectos, se consideran trabajos permanentes, aquellos que tengan una repercusion
continuada de tres meses, o cuando las consecuencias en el trafico sean significativas.

En los casos en que se vayan a producir variaciones importantes en los Horarios de Servicio, se
programaran sesiones ordinarias de ajuste y sesiones extraordinarias cuando por motivos
excepcionales sea necesario.

Los Candidatos deberdn asumir en sus trenes las repercusiones que se deriven de los trabajos
llevados a cabo cuando la Autoridad Portuaria haya comunicado con suficiente antelacién con
un plazo minimo de dos meses.

4.7.1. TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Los transportes excepcionales en la RFIG gestionada por ADIF, como es el caso de la conexién
ferroviaria de la red de ancho convencional con el Puerto de Santander, estdn regulados en la
Instruccion General IG 2 de 31 de enero de 1995.

En el caso de los transportes excepcionales en la RFPS, la Autoridad Portuaria podra establecer
una regulacion especifica, coherente con la instruccién sefialada anteriormente.

4.7.2. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

El transporte de mercancias peligrosas por la RFPS y en las lineas de conexidn de ésta con la
red ferroviaria administrada por ADIF, estd regulado por lo establecido en el Reglamento
Relativo al Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID). En la red de
ancho ibérico del puerto y en su conexion con la red de ADIF, se seguirdn también las
Condiciones de Aplicacién al Transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (Norma ADIF
de Reglamentacion N21, NAR N21), que recoge fundamentalmente las condiciones exigibles al
transportista y expedidor de un mercancia por ferrocarril y otras disposiciones contenidas en el
R.D. 412/2001 de 20 de abril por el que se regulan diversos aspectos relacionados con el
transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril (B.O.E. n2 110 de 8 de mayo de 2001).

Ademas de las normas anteriores, en la zona de servicio del Puerto de Santander es de
aplicacion el Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento
Nacional de Admisién, Manipulacién y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas en los
Puertos. Este Real Decreto describe de manera detallada las condiciones por las que deben
admitirse en el puerto, tanto por via maritima como terrestre, las mercancias peligrosas,
asignando responsabilidades a cada una de las partes involucradas en dicho transporte.

Las EEFF que tengan que circular con mercancias peligrosas por la RFPS, tanto en ancho ibérico
como en ancho métrico, deberan cumplir las condiciones necesarias para garantizar la
seguridad de su circulacién, asi como solicitar autorizacién expresa a la APS.
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4.8. PERTURBACIONES Y CONTROL EN EL TRAFICO

4.8.1. CRITERIOS PARA EL CONTROL DEL TRAFICO

El control del trafico debe basarse en principios de transparencia y no discriminacidn,
pudiéndose aplicar los siguientes criterios de regulacion:

O Preferencia de los trenes con reserva de capacidad frente a aquellos que no hayan
reservado.

O Con el objetivo de minimizar los efectos de posibles retrasos, se dara preferencia a los
trenes que circulan en el tiempo y surco asignado frente a los retrasados.

O En el caso de perturbaciones de trafico por incidencia o accidente que perturbe el trafico
ferroviario, la APS adoptard las medidas oportunas para restablecer la situacion de
normalidad a la mayor brevedad posible. A tal fin, la APS dispone de un Plan de
Contingencias con las medidas técnicas, humanas y organizativas para minimizar los
posibles efectos.

En el Plan de trabajo operativo de la conexiéon ferroviaria del Puerto de Santander se incluyen
los movimientos planificados de los trenes por las lineas de conexién correspondientes a los
horarios de servicio del Puerto de Santander e Instalaciones Técnicas de las redes de ancho
métrico e ibérico.

4.8.2. NORMAS APLICABLES

La APS deberd adoptar las medidas necesarias para restablecer la situaciéon de normalidad, de
conformidad con lo estipulado en el articulo 37.1 de la LSF, cuando se produzca una
perturbacién del trafico.

El Plan de Contingencias de la Autoridad Portuaria recoge el conjunto de procedimientos
alternativos a la operativa habitual, con el objetivo de minimizar las consecuencias de cualquier
incidencia o contingencia que pueda perturbar el desarrollo del trafico ferroviario, desde el
plano preventivo, predictivo y correctivo.
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En virtud del articulo 37.2 de la LSF, en caso de urgencia o cuando la infraestructura ferroviaria
haya quedado inutilizable, la APS podra, de acuerdo con ADIF y sin previo aviso, suprimir o
desviar los surcos en la red ferroviaria que administra durante el tiempo que estime oportuno,
ademas de informar lo antes posible a los operadores a los efectos que estime oportunos. En
este caso, los Candidatos y EEFF no tendran derecho a exigir compensacion o indemnizacion
alguna.

La Autoridad Portuaria podra exigir a las EEFF y a su personal que ponga a su disposicion los
medios técnicos y humanos que se consideren necesarios, para restablecer el trafico a la mayor
brevedad posible. A tal fin, las EEFF y la APS actuaran en coordinacién y colaboracién mutuas,
para conseguir los objetivos de calidad del servicio perseguidos.

4.8.3. MEDIDAS A ADOPTAR RESPECTO A LAS PERTURBACIONES EN EL TRAFICO

La APS ejerce, en virtud de lo dispuesto en la LSF, las competencias de administrador de
infraestructuras ferroviarias. No obstante, la gestidn de los sistemas de control, circulacién y
seguridad del trafico ferroviario en la RFPS es realizado por ADIF, en virtud del acuerdo firmado
por esta entidad y la Autoridad Portuaria en enero de 2010. En un futuro préximo esta previsto
que la APS asuma esta gestion.

Con arreglo a este acuerdo comercial establecido entre ADIF y la APS, es ADIF quien realiza la
coordinacién de las operaciones de circulacidon sobre la linea de conexion del puerto y en la
RFPS, estableciendo los itinerarios y controlando los sistemas de seguridad, sefalizacién y
comunicaciones con el objetivo de que la circulacion real de trenes se ajuste lo maximo posible
a la capacidad asignada por ADIF. Por su parte, el Centro de Coordinacion de Servicios (CCS) de
la APS esta coordinado con ADIF para la apertura y cierre de las puertas de la zona portuaria de
acceso restringido.

La APS, como responsable de seguridad en la circulacion ferroviaria, requerira de las EEFF toda
la informacion necesaria, previamente a la salida del tren o durante su recorrido por la zona de
servicio del puerto, en tiempo y forma oportunos. Si las caracteristicas técnicas del tren no
coincidiesen con las de la solicitud de capacidad, se adoptaradn las medidas de desregulacidn
oportunas e incluso impedir su circulacién.

Para la resolucion de los conflictos que pudieran plantearse en relacién con los procedimientos
de adjudicacion de capacidad, aplicacidn de tarifas y aplicacién de los criterios contenidos en
las declaraciones sobre la red, se acudira al Comité de Regulacién Ferroviaria (CRF).

4.9. RECLAMACIONES ANTE LA COMISION NACIONAL DE LOS MERCADOS
Y COMPETENCIA

La presentacion de alegaciones respecto a la asignacion de capacidad tendrd un plazo
establecido por quince dias naturales a contar desde la fecha de comunicacién del horario de
servicio a los Candidatos.

Independientemente de las alegaciones previstas en el proceso de asignacion de capacidades
de la Declaracién sobre la Red de ADIF, los Candidatos podran acudir, si asi lo estiman
conveniente, en el plazo maximo de un mes desde la correspondiente resolucién, la Comisidn
Nacional de los Mercados y la Competencia (en adelante CNMC)
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La CNMC procedera a resolver los conflictos que puedan plantearse entre ADIF y los
Candidatos, en relacién con los procedimientos de adjudicacién de capacidades, dictando
resoluciones vinculantes para las entidades que actien en el dmbito ferroviario, que tendran
eficacia ejecutiva, sin perjuicio de poder ser recurridas, en alzada, ante el Ministro de Fomento.

De este modo, ADIF y los Candidatos estdn obligados a cumplir las resoluciones que dicte la
CNMC en el ejercicio de sus funciones.

Las reclamaciones de los Candidatos y las resoluciones la CNMC que puedan suponer una
modificacién significativa de las condiciones de operacién pactadas con las Empresas
Ferroviarias y/o Candidatos, o afectar a terceros, seran materia de analisis de la Comisién mixta
de seguimiento del Convenio entre ADIF y la APS.

4.10. MEDIDAS PARA FAVORECER EL CUMPLIMIENTO DE LAS
OBLIGACIONES IMPUESTAS A LAS EMPRESAS FERROVIARIAS

Con objeto de hacer posible el cumplimiento de las obligaciones de colaboracion de las EEFF,
sobre todo para el tratamiento de las perturbaciones de trafico ferroviario, el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias facilitard a las mismas toda la informacién necesaria al respecto,
aplicando el principio de transparencia para ayudar a las empresas ferroviarias a comprender
lo que de ellas se espera (incluido lo que deben y no deben hacer).

La APS y las EEFF estableceran un acuerdo de trafico en el que se designaran las personas o
entes autorizados para la toma rapida de decisiones operativas, especialmente en lo que
respecta a las interrupciones de trafico.
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CAPITULO V: SERVICIOS FERROVIARIOS DEL PUERTO DE
SANTANDER (BASICOS MINIMOS, COMPLEMENTARIOS Y
AUXILIARES)

Con arreglo a lo dispuesto en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario:

O La prestacion de los servicios basicos minimos de acceso a la infraestructura ferroviaria
seran proporcionados por los administradores de infraestructuras ferroviarias (Art. 20) vy,
el dmbito de los puertos de interés general (cuyo administrador es la autoridad portuaria)

podran prestarse por los administradores generales de infraestructuras ferroviarias u otras

entidades publicas o privadas, previo acuerdo entre dicha entidad y la correspondiente
autoridad portuaria.

O La prestacidon de servicios complementarios en la Red Ferroviaria de Interés General y en
las dreas de las zonas de servicio ferroviario administradas por el administrador de
infraestructuras ferroviarias, se efectuara en régimen de Derecho privado y podra ser
realizada:

a. Por el administrador de infraestructuras ferroviarias por sus propios medios o mediante

gestidn indirecta a través de empresas contratistas seleccionadas conforme a la Ley
31/2007, de 30 de octubre, sobre procedimientos de contratacién en los sectores del
agua, la energia, los transportes y los servicios postales; y en los supuestos que ésta no
sea de aplicacién, conforme al ordenamiento juridico privado con observancia de los
principios de publicidad y concurrencia. Dichas empresas contratistas deberan disponer
de un titulo habilitante para la prestacion del servicio complementario correspondiente,
otorgado por el administrador de infraestructuras ferroviarias; y deberdn ajustar su
actuacion a los principios de igualdad de trato, transparencia y no discriminacion.

. Directamente, a su riesgo y ventura, por empresas prestadoras provistas del preceptivo

titulo habilitante otorgado por el administrador de infraestructuras ferroviarias, siempre
gue dispongan de los espacios, instalaciones o medios necesarios para la realizacién de la
prestacion correspondiente, a través del oportuno acuerdo o contrato con dicho
administrador.

Las empresas ferroviarias y los candidatos titulares de material rodante, presten o no
servicios complementarios al amparo de lo establecido en los epigrafes a) y b) anteriores,
podran realizar para si mismos dichos servicios complementarios siempre que hayan
suscrito con el administrador de infraestructuras ferroviarias el correspondiente acuerdo o
contrato sobre disponibilidad de espacios y, en su caso, de instalaciones o medios que
sean solicitados por la empresa ferroviaria o candidato. La autoprestacion podra realizarse
directamente o a través de contrato con terceros. En este caso, los prestadores deberan
estar en posesioén del correspondiente titulo habilitante otorgado por dicho administrador.
En el supuesto contemplado en la presente letra c) las empresas ferroviarias y otros
candidatos tendran prohibida la prestacién de servicios complementarios a empresas
distintas.

O La prestacion de servicios auxiliares en la Red Ferroviaria de Interés General y las areas de
sus zonas de servicio administradas por el administrador de infraestructuras ferroviarias se
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efectuard en régimen de Derecho privado, sin que sea precisa autorizacién previa alguna
de la administracién ferroviaria y sin que sea obligatoria dicha prestacién. En todo caso la
empresa prestadora debera haber suscrito con el administrador de infraestructuras
ferroviarias el correspondiente acuerdo o contrato sobre disponibilidad de espacios y, en
su caso, de las instalaciones o medios cuya utilizacion le hubiera solicitado al mismo. El
administrador de infraestructuras ferroviarias podra prestar en cualquier caso los servicios
auxiliares.

En el ambito de su competencia, las Autoridades Portuarias realizaran las funciones
asignadas al administrador de infraestructuras ferroviarias en los apartados anteriores en
relacion con los servicios bdsicos minimos, complementarios y auxiliares. Los servicios
adicionales de acceso a y desde la via a las redes ferroviarias de los Puertos de Interés General
del Estado podran prestarse por la entidad publica empresarial ADIF previo acuerdo entre
dicha entidad y la correspondiente Autoridad Portuaria.

El resto de los servicios ferroviarios en la zona de servicio del Puerto de Santander podran ser
prestados por ADIF, con arreglo a las condiciones establecidas en el Acuerdo comercial
firmado por ADIF y la Autoridad Portuaria de Santander, garantizando la seguridad, eficacia y
calidad del servicio, aportando los medios y el personal habilitado para su ejecucion, sin
perjuicio de que cualquier otro operador debidamente habilitado pudiera llevar a cabo
servicios complementarios y adicionales con la autorizacion previa de la APS

5.1. SERVICIOS DE ACCESO A LA RED GESTIONADA POR LA AUTORIDAD
PORTUARIA DE SANTANDER

Todas las EEFF y resto de Candidatos debidamente habilitados tendrdn derecho a recibir en
condiciones de igualdad el denominado paquete de acceso minimo, conforme a la Directiva
2001/14/CE, en el que se incluye:

a) Tramitacién de la solicitud de capacidad de la infraestructura.
b) Derecho a utilizar la capacidad adjudicada.

C) Utilizacién de las bifurcaciones y desvios de la red.

Informacion sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander
Pagina

58



WM  Puerto de Santander
>

Autoridad Portuaria de Santander

d) Control del tren, incluida sefializacién, regulacién, expedicion, asi como la
comunicacién y suministro de informacidn sobre circulacién ferroviaria.

€) Suministro de cualquier informacidn necesaria para la explotacidn del servicio
ferroviario para el que se le ha adjudicado capacidad.

Ademas de los anteriores, los accesos a las instalaciones y suministro de servicios comprenden:
f) Lasterminales de carga.
g) La estacion de clasificacion.

h) Las instalaciones de formacidn de trenes; excluyendo las operaciones sobre el
material, que corresponden a la empresa ferroviaria.

i) Las vias de apartado.

j) Lasinstalaciones de mantenimiento y otras instalaciones técnicas.

5.2. SERVICIOS BASICOS MINIMOS, COMPLEMENTARIOS Y AUXILIARES

En virtud de lo dispuesto por el articulo 20 de la Ley 38/2015, del sector ferroviario, los
servicios bdsicos minimos de acceso a la infraestructura, prestados en las instalaciones del
Puerto de Santander son los siguientes:

- Tramitacién de las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria.
- Puesta a disposicién de la capacidad concedida.
- Utilizacién de la infraestructura ferroviaria, incluidas bifurcaciones y desvios de la red.

- Control del tren, incluida sefializacién, regulacién, expedicién, asi como comunicacion y
suministro de informacion sobre circulacion ferroviaria.

- Utilizacién de las instalaciones de alimentacién eléctrica para la corriente de traccién,
cuando estén disponibles.

- Informacién sobre los servicios de circulacién de trenes y eventuales retrasos.

- Cualquier otra informacion necesaria para introducir o explotar el servicio para el que
se ha concedido capacidad.

Son servicios complementarios, segin el Anexo 1.18 de la LSF los siguientes:

- Suministro de corriente de traccion.
- Suministro de combustible de traccién en instalaciones fijas.
- Precalentamiento de trenes de viajeros.
- Contratos personalizados para:
o Control de transporte de mercancias peligrosas.

o Asistencia a la circulacidn de convoyes especiales.
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Carga y descarga de unidades de transporte intermodal (UTI) sobre y desde vagon.

Son servicios auxiliares los siguientes:

El acceso a las redes de telecomunicacion.

El suministro de informacién complementaria.

La inspeccién técnica del material rodante.

Los servicios de venta de billetes en estaciones de transporte de viajeros.

Los servicios de mantenimiento pesado de material rodante, siendo éstos los que
requieren instalaciones especificas en las que se realizan tareas que no se llevan a cabo
como parte de las operaciones diarias de rutina y que requieren que el vehiculo sea
retirado del servicio.

Los servicios de maniobras y cualquier otro relacionado con las operaciones del tren.
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CAPITULO VI: REGIMEN ECONOMICO Y TRIBUTARIO

6.1. INFORMACION SOBRE CANONES Y DEMAS TASAS EXISTENTES

La Ley del Sector Ferroviario regula el régimen juridico de aplicacién de las tasas, canones y
tarifas. El régimen general de tarifas se acoge a lo dispuesto en el articulo 101 de la LSF.

e La prestacion de los servicios complementarios estard sujeta al pago de tarifas, que se
determinaran conforme a lo dispuesto en el articulo 102 de la LSF, y tendran el caracter
de precios privados.

e La prestacidn de servicios auxiliares estara sujeta a precios libremente acordados entre
las partes. No obstante, cuando tales servicios sean prestados por un solo proveedor,
los precios que éste aplique no podran superar el coste de su prestacion mas un
beneficio razonable.

6.2. TARIFAS APLICABLES POR LA PRESTACION DE SERVICIOS POR EL
ADMINISTRADOR DE LA INFRAESTRUCTURA

La prestacion de servicios auxiliares y complementarios por parte de la Autoridad Portuaria
serd en régimen de concurrencia y de Derecho privado y estaran sujetos al pago de las
correspondientes tarifas a cargo de las personas beneficiarias de los citados servicios.

La prestacién de servicios auxiliares, asi como el uso de sus Instalaciones y espacios
disponibles, se realizara en base a precios convenidos con las Empresas Ferroviarias y resto de
Candidatos habilitados.

Para la formalizacién de esta prestacion se estableceran Acuerdos Especificos con sujecion a
precios equivalentes a las tarifas de servicios complementarios o a los precios especificos de
los servicios auxiliares.

Con arreglo al acuerdo entre ADIF y la APS, ADIF presta servicios basicos minimos,
complementarios y auxiliares en las condiciones establecidas, garantizando la seguridad,
eficacia y calidad del servicio, y aportando los medios y el personal habilitado para su
ejecucidn. Los precios de estos servicios se publican anualmente por ADIF en su Declaracién de
Red.
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ANEJO 1: FUNCIONES Y COMPETENCIAS ASIGNADAS A LOS
PRINCIPALES AGENTES DEL SECTOR FERROVIARIO

MINISTERIO DE FOMENTO

Es el encargado de la ordenacién y planificacion estratégica del sector ferroviario y su
desarrollo. Entre sus principales funciones se incluye el establecimiento y elaboracién de las
reglas basicas y normativas que rigen el mercado ferroviario, especialmente lo relacionado con
la seguridad e interoperabilidad del sistema y las relaciones existentes entre los distintos
agentes del sector.

Como érgano encargado de la definicidn y supervisién del régimen tarifario, podra modificar la
cuantia de los canones ferroviarios de acuerdo con lo estipulado en la Ley del Sector
Ferroviario y demds normativa vigente.

AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA

La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF) es un organismo publico de los regulados en
la Ley 28/2006, de 18 de julio, de Agencias estatales para la mejora de los servicios publicos.

Su dmbito de competencias es el sistema ferroviario de competencia estatal: la Red Ferroviaria
de Interés General, y los servicios que por ella discurran.

En dicho dmbito ejercera como autoridad responsable de la seguridad ferroviaria, tal y como
se establece en la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, realizando la
ordenacién y supervision de la seguridad de todos los elementos del sistema ferroviario: las
infraestructuras, el material rodante, el personal ferroviario y la operacién ferroviaria.

Asimismo, llevard a cabo las funciones relacionadas con la interoperabilidad del sistema
ferroviario de competencia estatal, correspondiéndoles asimismo el otorgamiento, suspension
y revocacion de licencias a las empresas ferroviarias.

Su Estatuto fue aprobado mediante el Real Decreto 1072/2014, de 19 de diciembre, que fija
como inicio de su actividad el 1 de abril de 2015.

AUTORIDAD PORTUARIA DE SANTANDER

El papel ejercido por la Autoridad Portuaria de Santander en materia ferroviaria viene
establecido en el Articulo 39 de la Ley del Sector Ferroviario, por el que las Autoridades
Portuarias son llamadas a asumir una serie de funciones propias de un administrador de
infraestructuras ferroviarias, sobre las infraestructuras ferro-portuarias presentes en la zona de
servicio del puerto.

Segun este articulo, en su apartado 2, la Autoridad Portuaria las competencias de un
administrador de infraestructuras ferroviarias definidos en el apartado 1 del articulo 23, salvo
en lo siguiente:

e laelaboracion, aprobacion y publicacién de la declaracién sobre la red.

e La adjudicacion de capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias y restantes
candidatos enumerados en el articulo 34 que lo soliciten y la celebracién de acuerdos
marco con aquéllas.
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e La determinacidn, revision y cobro de los canones por utilizacidon de las infraestructuras
ferroviarias, conforme al régimen legal y reglamento de aplicacién.

® La cooperacidn con los organismos que en otros Estados miembros de la Unién Europea
administren las infraestructuras ferroviarias, para establecer y adjudicar capacidad de
infraestructura que abarque mas de una red nacional.

Por ultimo, la disposicidn adicional séptima de la LSF contiene el régimen de aplicacidn previsto
para los puertos de interés general.

ADIF

Se configura como un organismo publico adscrito al Ministerio de Fomento con personalidad
juridica propia y plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio
propio. Se rige por el Estatuto de ADIF, la Ley del Sector ferroviario, Ley 6/1997, de 14 de abril,
de Organizacién y Funcionamiento de la Administracidn General del Estado y normativa que las
desarrolle.

COMISION NACIONAL DE LOS MERCADOS Y LA COMPETENCIA

Es el organismo independiente encargado de resolver los conflictos que pudieran surgir entre
los Candidatos y ADIF, en relacion con el procedimiento de adjudicacién de capacidad, o trato
discriminatorio en el acceso a las infraestructuras y/o servicios, el otorgamiento y uso de los
certificados de seguridad, la aplicacion de los criterios de la Declaracion de Red de ADIF y de la
cuantia y estructura tarifaria a los operadores

Asimismo, resolvera cuantas dudas surjan respecto a la interpretacion de las clausulas de las
licencias y autorizaciones para la prestacion de servicios ferroviarios en la RFIG y en el Puerto
de Santander.

COMISION DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES FERROVIARIOS

Es el drgano independiente encargado de la investigacion técnica de los accidentes graves e
incidentes que se produzcan sobre la RFIG y del establecimiento del alcance y los
procedimientos que habran de seguirse en la investigacion de los mismos, asi como para poder
evitarlos en el futuro.

No obstante, con independencia de la investigacidon que decida emprender esta Comision en el
caso de producirse un accidente sobre la red ferroviaria del Puerto de Santander, perteneciente
a la RFIG, tanto la Autoridad Portuaria como la Empresa Ferroviaria implicada llevaran a cabo
una investigacion interna de los mismos, colaborando con la Comisidn en lo que ésta estime
conveniente, sin interferir en la misma.
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ANEJO 2: MARCO JURIDICO DE APLICACION

1. NORMATIVA DE PUERTOS

2. NORMATIVA GENERAL FERROVIARIA

a. General del sector

Ley 38/2015 de 29 de septiembre, del sector ferroviario

Ley 39/2003 de 17 de noviembre, del sector ferroviario. (Versidon consolidada)
-Ley derogada-

Real Decreto 2387/2004 de 30 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento del Sector Ferroviario. (Version consolidada)

Normas reguladoras de los agentes del sistema

Ley 28/2006 de 18 de julio, de Agencias estatales para la mejora de los servicios
publicos (Version consolidada)

Ley 40/2015 de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico

Ley 3/2013 de 4 de junio, de creacién de la Comision Nacional de los Mercados y
la Competencia (Version consolidada)

Real Decreto 623/2014 de 18 de julio, por el que se regula la investigacion de los
accidentes e incidentes ferroviarios y la Comision de Investigacion de Accidentes
Ferroviarios.

Real Decreto-ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la
entidad publica empresarial «Administrador de Infraestructuras Ferroviarias»
(ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico.

Real Decreto 2395/2004 de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de
la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(versidon consolidada).

Real Decreto 1044/2013 de 27 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de
la Entidad Publica Empresarial ADIF-Alta Velocidad.

Real Decreto-ley 22/2012 de 20 de julio, por el que se adoptan medidas en
materia de infraestructuras y servicios ferroviarios.

Real Decreto 2396/2004 de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de
la entidad publica empresarial RENFE-Operadora (Versidn consolidada).

Otra normativa de funcionamiento del sector ferroviario

Orden FOM/1977/2015 de 29 de septiembre, sobre el procedimiento de
licitacion para el otorgamiento del titulo habilitante para la realizacion del
transporte ferroviario de viajeros previsto en el Acuerdo del Consejo de Ministros
de 13 de junio de 2014, por el que se determina el nimero y vigencia de titulos
habilitantes para la prestacion de servicios de transporte ferroviario de viajeros
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en régimen de concurrencia en determinadas lineas y tramos de la Red
Ferroviaria de Interés General.

Orden FOM/189/2015 de 11 de febrero, por la que se desarrollan principios
basicos de aplicacion de incentivos en el sistema de los canones por utilizacion de
las infraestructuras ferroviarias, establecidos en el articulo 73 de la Ley 39/2003,
de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

Orden FOM/710/2015 de 30 de enero, por la que se aprueba el Catalogo de
lineas y tramos de la Red Ferroviaria de Interés General.

Real Decreto 627/2014 de 18 de julio, de asistencia a las victimas de accidentes
ferroviarios y sus familiares.

Orden FOM/897/2005 de 7 de abril, relativa a la declaracién sobre la red y al
procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria
(Versién consolidada).

Orden FOM/898/2005 de 8 de abril, por la que se fijan las cuantias de los
canones ferroviarios establecidos en los articulos 74 y 75 de la Ley 39/2003, de
17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

Orden FOM/1403/2013 de 19 de julio, sobre servicios de transporte ferroviario
de viajeros con finalidad prioritariamente turistica.

Resolucién de 27 de junio de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros
de 13 de junio de 2014, por el que se determina el nimero y vigencia de titulos
habilitantes para la prestacion de servicios de transporte ferroviario de viajeros
en régimen de concurrencia en determinadas lineas y tramos de la Red
Ferroviaria de interés general

3. NORMATIVA EN MATERIA DE SEGURIDAD

a. Disposiciones generales

Real Decreto 810/2007 de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento
sobre seguridad en la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General. (Texto
Consolidado)

Real Decreto 918/2010 de 16 de julio, por el que se modifica el Real Decreto
810/2007.

Real Decreto 641/2011 de 9 de mayo, por el que se modifica el Real Decreto
810/2007.

Real Decreto 1006/2015 de 6 de noviembre, por el que se modifica el Real
Decreto 810/2007

Real Decreto 623/2014 de 18 de julio, por el que se regula la investigacion de los
accidentes e incidentes ferroviarios y la Comision de Investigacion de Accidentes
Ferroviarios.

Real Decreto 1072/2014 de 19 de diciembre, por el que se crea la Agencia Estatal
de Seguridad Ferroviaria y se aprueba su Estatuto.

b. Certificados y autorizaciones de seguridad
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Orden FOM/2257/2010 de 2 de agosto, por la que se establece la fecha a partir
de la que la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias asumira las
competencias en materia de certificados de seguridad establecidas en el
Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés
General.

4. NORMATIVA EN MATERIA DE INTEROPERABILIDAD

Real Decreto 1434/2010 de 5 de noviembre, sobre interoperabilidad del sistema
ferroviario de la Red Ferroviaria de interés general.

Orden FOM/3218/2011 de 7 de noviembre, por la que se modifican los anexos II,
Vy VI del Real Decreto 1434/2010.

Orden FOM/421/2014 de 13 de marzo, por la que se modifica el anexo Il del Real
Decreto 1434/2010.

Orden FOM/22/2015 de 19 de enero, por la que se modifica el anexo Il del Real
Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre, sobre interoperabilidad del sistema
ferroviario de la Red Ferroviaria de interés general.

Orden FOM/167/2015 de 6 de febrero, por la que se regulan las condiciones para
la entrada en servicio de subsistemas de caracter estructural, lineas y vehiculos
ferroviarios.

Orden FOM/2437/2015 de 13 de noviembre, por la que se modifican los anexos |,
V y VI del Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre, sobre interoperabilidad
del sistema ferroviario de la Red Ferroviaria de interés general

5. NORMATIVA RELATIVA AL PERSONAL FERROVIARIO

Orden FOM/679/2015 de 9 de abril, por la que se modifica la Orden
FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que se determinan las condiciones
para la obtencidon de los titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las
funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacion,
asi como el régimen de los centros homologados de formacion y de los de
reconocimiento médico de dicho personal.

Orden FOM/2872/2010 de 5 de noviembre, por la que se determinan las
condiciones para la obtencion de los titulos habilitantes que permiten el ejercicio
de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la
circulacion, asi como el régimen de los centros homologados de formacion y de
los de reconocimiento médico de dicho personal (Version consolidada).

6. NORMATIVA RELATIVA A VEHICULOS Y A SU MANTENIMIENTO

Orden FOM/167/2015 de 6 de febrero, por la que se regulan las condiciones para
la entrada en servicio de subsistemas de caracter estructural, lineas y vehiculos
ferroviarios.

Real Decreto 1544/2007 de 23 de noviembre, por el que se regulan las
condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacion de los modos de transporte para personas con discapacidad.

Orden FOM/233/2006 de 31 de enero, por al que se determina el régimen de
homologacion de los centros de material rodante y sus condiciones de
funcionamiento (version consolidada).
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7. NORMATIVA REGLAMENTARIA DE CIRCULACION

Real Decreto 664/2015 de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de
Circulacion Ferroviaria.
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ANEJO 3: GLOSARIO DE TERMINOS ESPECIFICOS

Q

Adjudicacidn de Capacidad: Otorgamiento por parte de ADIF del derecho a servirse de
capacidad de infraestructura ferroviaria.

Apartadero: Infraestructura ferroviaria de titularidad publica o privada, consistente en
una instalacidn de vias para la carga, descarga y estacionamiento de vagones con enlace
a una linea mediante una o mas agujas de plena via, que sirve para complementar la Red
Ferroviaria de Interés General.

Autorizacién de circulacion de vehiculos ferroviarios: Es otorgada, por ADIF al
fabricante o titular del vehiculo ferroviario que va a circular por la Red Ferroviaria de
Interés General (en adelante RFIG), una vez obtenida la Autorizacion de Puesta en
Servicio otorgada por la (en adelante )

Autorizacién de Puesta en Servicio: Todo vehiculo ferroviario que vaya a circular por la
RFIG, entre la que se incluye la red del Puerto de Santander, debera disponer de dicha
autorizacion (de primer o segundo nivel), otorgada por la

Autorizacién de seguridad: Otorgada por la acredita que el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias ha establecido un sistema propio de gestion de la
seguridad, y esta en condiciones de cumplir los requisitos necesarios para administrar la
infraestructura ferroviaria en condiciones de seguridad.

Banda de mantenimiento: Reserva de capacidad de via necesaria para el mantenimiento
ordinario de la infraestructura.

Candidato: La empresa ferroviaria con licencia o una agrupacién internacional de
empresas ferroviarias. Asimismo, pueden ser Candidatos otras personas juridicas, que
sin tener la condicidon de empresas ferroviarias, estén interesadas en la explotacion del
servicio, tales como las agencias de transporte, los cargadores y los operadores de
transporte combinado.

Capacidad de infraestructura: Numero de franjas horarias que pueden disponerse en un
tramo de la infraestructura ferroviaria durante un periodo de tiempo determinado y en
funcién del tipo de trafico.

Certificado de Seguridad: Establece las condiciones que deben cumplir las Empresas
Ferroviarias que presten un servicio ferroviario en materia de gestién de la seguridad, de
personal de conduccidén y acompafiamiento, y de material rodante, asi como en
cualquier otras materias que se determinen reglamentariamente.

Convenio Marco: Convenio firmado entre ADIF y Puertos del Estado firmado el 30 de
diciembre de 2005, sobre la aplicacién de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del
Sector Ferroviario en la Red Ferroviaria de Interés General ubicada en los Puertos de
Interés General.

Declaracion sobre la red: Declaracion que detalla las normas generales, plazos,
procedimientos y criterios relativos a los sistemas de cdnones y adjudicacion de
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capacidad. Contiene, asimismo, cualquier otra informacidn que pueda ser necesaria para
cursar una solicitud de capacidad de infraestructura.

Empresa Ferroviaria (EF): Aquella entidad cuya actividad principal consista en prestar
servicios de transporte de mercancias o viajeros por ferrocarril, debiendo ser dicha
empresa, en todo caso, la que aporte la traccién. También se incluyen en el concepto las
empresas que aportan exclusivamente la traccion.

Especificaciones Técnicas de Homologacién (ETH): Conjunto de normas técnicas,
requisitos y condiciones que, en materia de seguridad, fiabilidad, compatibilidad técnica,
salubridad, proteccion del medioambiente y, en su caso, interoperabilidad (ETI), deben
cumplir todos los vehiculos ferroviarios para obtener las autorizaciones de puesta en
servicio y circulacién.

Franja horaria: Capacidad de infraestructura necesaria para que un tren circule entre
dos puntos, en un momento dado.

Habilitacidn: Titulo diferente al de licencia, necesario para solicitar por otros Candidatos
distintos de las Empresas Ferroviarias (EEFF) y que estén interesados por su vinculacién
directa con el ejercicio de su actividad, la capacidad de explotacidn de un servicio
ferroviario. Se exceptuan de dicho requisito las Administraciones Publicas.

Horario de servicio: Conjunto de los traficos programados durante un periodo acordado
y que, en la actualidad, se hace coincidir con el afio natural.

Informacidn sobre la Red: Documento que detalla las normas generales, plazos,
procedimientos y criterios relativos al sistema tarifario y de adjudicacion de capacidad.
Contiene, asimismo, cualquier otra informacidén que pueda ser necesaria para cursar una
solicitud de capacidad de infraestructura.

Infraestructura congestionada: Tramo de infraestructura para el cual no puede
atenderse plenamente la demanda de capacidad de infraestructura durante
determinados periodos, ni siquiera tras la coordinacién de las distintas solicitudes de
capacidad.

Licencia: Autorizaciéon concedida por un Estado a una empresa a la que se reconoce
como EF, que puede estar limitada a la prestacion de determinados tipos de servicios de
transporte.

Linea: Parte de la infraestructura ferroviaria que une dos puntos determinados y que
esta integrada por los siguientes elementos: plataformas de via, superestructuras, como
carriles y contracarriles, traviesas y material de sujecidn, obras civiles e instalaciones de
seguridad, de electrificaciéon, de sefalizacion y de telecomunicacién de la via vy
elementos que permiten el alumbrado.

Linea de conexién del Puerto de Santander: Linea que conecta la red de ADIF con el
complejo ferro portuario de Santander.

Manual de Circulacién: Conjunto de normas de circulacién, complementarias al
Reglamento de Circulacién.
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Plan de Aumento de Capacidad: Medidas que acompafiadas de un calendario de
aplicacién, se proponen para mitigar las limitaciones de capacidad que hayan motivado
la calificacion de un tramo como infraestructura congestionada.

Plan de Contingencias: Plan elaborado por la APS que recoge las medidas necesarias
para restablecer la situacion de normalidad en caso de accidente de fallo técnico, o de
cualquier otra incidencia que perturbe el trafico ferroviario. En el ambito de la RFIG, su
aprobacién corresponde al Ministerio de Fomento.

Plan de Transporte (PT): Conjunto de operaciones planificadas de manera estable por
una EF u otros Candidatos, encaminadas a la prestacién de servicios de trasporte,
asociadas a una asignacion de surcos y de recursos técnicos y humanos.

Punto de conexidn fisico: Punto que delimita la titularidad de las infraestructuras
ferroviarias que integran la linea de conexidn. El punto de conexiodn fisica del Puerto de
Santander con la red de ADIF se encuentra en el pk 1,336 de la linea de conexion,
coincidiendo con el cruce a distinto nivel (paso superior) de la autovia de acceso a
Santander S-10.

Punto de conexién funcional: Punto situado en la linea de conexién que delimita el
ambito de actuacidn de cada responsable de circulacidon en una linea de conexién. Sirve
para determinar la responsabilidad derivada de la gestién de las operaciones. En la
actualidad y conforme a la Consigna AO/CO n? 1611, el punto de conexidn funcional se
encuentra en la sefial M4 de la estacidon de Muriedas.

Red Ferroviaria de Interés General (RFIG): Estd integrada por las infraestructuras
ferroviarias que resultan esenciales para garantizar un sistema comun de transportes
ferroviarios en todo el territorio del Estado, o cuya administracién conjunta resulte
necesaria para el correcto funcionamiento de tal sistema comun de transporte, como las
vinculadas a los itinerarios de trafico internacional, las que enlacen las distintas
comunidades auténomas y sus conexiones y accesos a los principales nucleos de
poblacién y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia o defensa
nacional.

Reglamento de Circulacion del Puerto de Santander: Conjunto de normas vy
disposiciones fundamentales que rigen la circulacion de trenes y maniobras. Tienen
como objetivo Ultimo la garantia de una explotacion ferroviaria segura y eficiente en la
zona de servicio del Puerto de Santander.

Reglamento General de Circulacién (RGC): Conjunto de normas y disposiciones
fundamentales que rigen la circulacién de trenes y maniobras y tienen como objetivo
ultimo la garantia de una explotacion ferroviaria segura y eficiente en la Red Ferroviaria
de Interés General.

Servicio internacional de transporte de mercancias: Cualquier servicio de transporte en
qgue el tren cruce, al menos, una frontera de un Estado miembro. El tren puede
componerse y/o dividirse y las distintas secciones tener diferentes origenes y destinos,
siempre que todos los vagones crucen, al menos, una frontera.

Surco: Capacidad de la infraestructura necesaria para que un tren se desplace de un
punto a otro de la Red, en un periodo de tiempo determinado.
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m} Tramo: Parte significativa de una linea ferroviaria.
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ANEJO 4: MODELO DE SOLICITUD DE CAPACIDAD
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Candidato representante Fecha de Peticién:
Domicilio (a efectos de notificaciones) Fecha de Aceptacion:
N°. de Ficha:
Fecha de Asignacion: Capacidad Asignada:
m' Destino:
Corredor: Ruta:
Dias de Circulacién:
Periodo de Circulacion: del al
Denom. Comercial: Longitud:
Horario solicitado (S/L/P)___alas___ Estacién
Materias peligrosas: Prescrip. Especiales:
Observaciones:
CAMBIOS DE TRACCION
Hasta Tipo Peso Locomora Numero
Observaciones:
PARADAS
Estacion Minutos Tipo Descripcion
Observaciones:
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ANEJO 5: ACUERDO COMERCIAL Y PRIMER PROTOCOLO ENTRE
ADIF Y LA AUTORIDAD PORTUARIA DE SANTANDER PARA LA
GESTION DE LAS OPERACIONES EN LA RED FERROVIARIA EN EL
INTERIOR DEL PUERTO DE SANTANDER

D adif
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ACUERDO ENTRE EL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS (ADIF) Y LA AUTORIDAD PORTUARIA DE
SANTANDER (APS) PARA LA GESTION DE LAS OPERACIONES EN

LA RED FERROVIARIA EN EL INTERIOR DEL PUERTO DE
SANTANDER.
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En Santander, a 10 de diciembre da 2010

RELINIDOS

Oe una parte, D. MIGUEL ANGEL CAMPOS GARCIA, Director General de Explotacién del
Administradar de Infraestructuras Ferroviarias, segiin nambramiento reallzade por el Comitd de
Direccian del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias jen adelante, ADIF) del diz 27 de Mayo
de K05

De olra parte, D. CHRISTIAN MANRIQUE VALDOR, Presidente de la Auloridad Portuaris de
jantander, segln nombramiento realizads par Acuerdo de Conselo de Goblerno de Cantabria, de 13
te septiembre de 2007 (publicado en el BOC de 17 de septiembre de 2007, v en & BOE do 27 de
sepliembre de 2007).

INTERVIENEN

El primara o hace en nombre y representacidn de la entidad piblica empresarial Administradar de
Infroestructuras Ferroviarias, de acuerda con la rescluckin de 30 de Julio de 3007 [BOE de 16 de
Agosto de 2007) de la Secretarla General de Infraestructuras por la que se publica e Acuerde del
Conzsfo de Administracidn de ADIF en relacidn con delegacidn de competencias en materia de
representacién, de ejecuckin de Acuerdos del Consefo de Administracion y de actuacién como
dirgana de contratacidn,

El segundo lo hace en nambre y representaclan de la Autoridad Portuaria de Santander (en adelante,
AP3), de acuerdo con las fundiones establecidas en el Art. 41.2.3) de la Ley 27/92 dg Puertos del
Estada v de la Marina Mercante, modificada por la Ley 62097 y 48/03 | gin perjuicio de la funcién gue
le correspande al Consejo de Administracitn on materis de Aciserdos, de confarmidad con e Art,
4050 de la citada Ley, y sobre ocupacion del daminio poblica portuaris, segin el Art. 40.5.F) de |3
milsma,
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Las partes, reconociéndose mutuamente capacidad legltima para otorgar e presente Acserdo y
segiin lo espresado anteriorrmente, libresy de comin acuendo

MANIFIESTAN

Que se quiere integrar los servicios ferroviarics como una parte mids del sistema general de
transporte Intermodal, especlalizanda bos mismas v adapténdeles al nuevs marco de desarmolo
ferroviaria, farmanda as parte de la cadena de valor que la Autoridad Portuaria quiere ofrecer a los
usuarkos de la Comunidad Portuaria,

Que a tods ello hay que sumar que |a Ley 38/2003, de 17 de Newviembee, del Sector Ferroviario y el
Real Decreto 2387/2004 de 30 de diclembre, por el gue se apruaba el Reglaments Fesmoviario
atribuyen a |z Autorldad Porfuaria funcicnes de Administrader respecto de las infraestructuras
ferroviarias existentes en los puertas de interés general,

Que dichas funciones tienen por objeto el mantenimiento v explotacidn de las infraestrecturas
Ferroviarias, &40 como la pestion de fu sisterna de conirol, de circulacidn v seguridad.

En concreto, el Reglamento Ferroviario detalla el contenido de cada una de estas funcianes
puntuzlizanda que:

* Por mantenimlento de una infraestructura ferroviaria 22 ha de entender ol conjunto de
operaciones de conservacion, reparacidn, reposicidn v actualizaclén tecnoligica de
elementos de la misma.

* la esplotacidn comprende [a prestacldn de serviclos adicionales, complementarios y
auxiliares y el control e inspeccidn de la infreestructura ferroviaria,

¢ La pestidn de los sistemas de contral, circulacidn y seguridad de |a infraestructura ferroviaria
conflevan la reslizacion de actividades de organizacién, la comprobaclan, la inspeccidn v la
supervisidn de los modes y medlos que aseguren el funcionamlento de dichas sistemas,

Que el ejercicia de dichas funclones por parte de la Autoridad Portuarie de Santander exige una
necesaria coprdinacidn de ésta con el Ente Adrrinistrador de la Red Ferroviaria de Interds General,

ADIF
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Que, a t2l fin, la propia Ley del Sactor Ferroviario, consciente de la necesidad de matarializar a clitada
coordinacidn, prevd la formalizacién, prévia inferme favarable del Ente Puertos del Estado ail cama
autorizacion del Ministro de Formento, de un convenio de conexidn entre la Autoridad Portuaria
correspondiente v ADIF para regular la conexidn flsica y funcional de la infraestructura ferroviaria
existents &n &l Puerto con ka Aed Ferroviaria de interds General, lzs reglas de disefio v explotacion de
Iz red existente en &l Puerto, asi como lz gestién de las operaciones de clreulacidin de las mismas,

Cue tanta la Ley del Sector Ferroviario, como su normativa de desarrollo, exigen del personal que
desarrolle las funciones anteriormente descritas una habilitacidn especifica, habilitacidn que en su
caso debiera recibir gl personal de ks Autorided Portuarla de Santander que fuera 3 asumirlas,

Cwe constatada, por tanto, |8 mposibilidad matesial de ejercar parte de dichas funciones, en
concrets kas de gestibn de |os sistemas de control, cdrculacian y seguridad de la Infraestructura
ferroviaria, al no disponer de la habilitacidn necesarla por parte del personal de la Audaridad
Portuaria de Santander pera su desarrodlo, dado que no esta formalizado el Comvendo de Conexidn
gue ragula su otorgamients, s& hace necesaria la adopcldn del presente acuerdo, que e regird por

las siguientes

ESTIPULACIONES

PRIMGERA,- DBIETO

El objeto del presente Acuerdo es establecer fas obligaciones i compramisas mutwos entre L
Autoridad Partuaria de Santander v |2 entidad pdblica empresarial Administrador de Infraestricturas
Ferroviarias (ADIF) para encomendar al segunda, bajo una sola direccién efectiva, todas las
actividades reladonadas con la gestidn de los sistemas ce cantrol, circulacién y seguridad en [a Red
Ferroviaria en &l interior del Puerto de Santander, en aras a garantizar la necesaria coordinacion
eritre ambos en B regulacidn del trafico ferroviario por las citedas infraestructuras v las
pertenecantes a la Red Ferroviaria de Interés General gue conecta con €stas

El presente acuerdo no supone en ningdn case cesidn de titularidad de la competenda objeto de la
rrilema il de los elementas sustantivas de su ejercicio.

SEGUMDA.- PERIODD DE VIGENCIA

£l periode de vigencia de este Acuerdo abarca desde el 1de Enero de 2010, hasta el 31 de Diclembre
de 2011, ex declr por un perisda de D05 (2] aflos.

El presente Acuerds podrd ser objeto de prérroga por periades sucesivos de UN (1] afo cuando asi
lo scuerden exprasamente kas partes.
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A los anteriores efectos las partes se comprometen a revisar con una antelacién de SEIS (6] mese al
vencimiento del presente Acuerda, la conveniencia de su prirroga.

En todo caso, ka vigencia de este Acuerdo se entenderd sin perjuicio de la modificacidn a gue se
refiere [a cldusula dusdécima.

TERCERA,- AMBITO DE APLICACION ¥ ALCAMCE

El presante Acuerda tendrd come ambito de aplicaciin la Bed Ferroviaria en el interiar del Puerto de
Santander, administrada por la Autoridad Portwaria de Santandes, y que estd conectada a la Red
Ferroviaria de Interds General.

CUARTA.- ACTIVIDADES A REALIZAR POR EL ADIF.

Las acthidades a desarrollar al amparo del presente Acuerdo son las gue se definen & continuaciin;

1. Coordinacidn del Acceso v gxpedicidn de trenes

Dascripeidn: Este servicle consiste en coordinar las aperacionss de circulacidn sobee la lines de
conexidn del Puerte con el respensable de circulacidn de AdIF para garantizar |a salida v entrada de
trenes vfo manichras, desde v hasta la Aed Ferroviaria interior del Puerta,

Operationes asaciadas: Planification del Itinerario desde la linea de conexidn hasta ks vias de bz Red
Ferroviaria Interlor del Puerto, establecimiento de itinerarios, gobermando v controlando kos sistemas
de sefiales, comunicaciones y seguridad para garantizar fa recepcldn [ expedicidn del tran, asl como
su apartado o posiclonamiento de la locomotora. Notificacitn telemdtica a la Empresa Ferrosiaria de
ia llegada f salida del tren & f desde la instalacidn Ferraportuaria,

2, Direccidn de circulagiin v de maniobrag

Dascripeidn: Este sarvicio consiste en la gestidn de los sistemas de control, circulachin y de seguridad
del trifico ferraviario gue sobee la infraestructura ferroviaria se praduzca, Incluyenda la direccidn de
maniabras, dando las instrucciones necesarlas sobre su objeta, finalidad, momento v lugar donde
deben realizarse, tenlendo en cuents la compatibilidad o incompatibilidad con otros mevirientos.

Operaciones asociadas: autorizacién para el Inide y la suspensidn de los movimientos del
tren/manlobra, la coordinacidn de los movimbentes de las diferentes manfobras i las hubiers,
establecimiento de itinersrios, autorizar of estacionamiento en las wias habilitadas v dar fas
Instrucciones negesarias al personal habllitado gue Interviens.
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Todo ells coordinado con el Centro de Coordinacibn de Servicios de la Autorlded Portusria de
Santander, a los efectos de apertura v cierne de [as puertas de acceso 3 |a zona portuaria ¥ de B
entrada v salida de ks composiciones ferrowiarias al recinto.

3. Dtros servicios

Descripeldn: Estos sarvicios consisten en colaborar con el responsable de seguridad en |8 drculacién
de la Autoridad Partuaria de Santander, Informédndale de aguellas situscianes gue se detecten, t@nto
en la infrasstructura ferroviaria como en la operativa de la crculacién ferroviaria, que pudiesen
poner en peligro k2 seguridad e Intepridad del trifico ferraviario o de las personas que en él
intervienen, asl corme en la resoluckin de las incldendas en [a circuladidn.

CUINTA - SUBCONTRATACION,

ADIF es el Onico responsable de la prestacién del servicio chjeto de este Acuerdo. No ohstante, para
el desarrolla de alguna de las actividades que configuran el mismeo, AMF, previa comunicaciin a la
APS, podrd subcontratar a personal debidamente habilitado para garantizar la adecuada calidad en la
prestacién de los servicios, respondiends ADIF de dicho personal como 5§ se tratara de persanal

propda.
SENTA,- CONDICIONES DE LA PRESTACION DEL SERVICIO,

El ADIF realizard los servicios que, incluides en el presente Acuerdo, damanda fa Autoridad Portuaria
de Santander con sujecitn a los princlplos de transparencia y no discriminacidn en el usoe de la Aed,
para ko cual dispandrd del personal necesario confarme 2 las consignas y reglamentos que son de
aplicacidn.

Desarralla de |a prestagidn del servicio: El régimen de servicio para la dirculacidn serd el que emane

de los siguientes docusmentas reglamentarios.

» Reglamento General de Ciroulacion y manual de circulzclén de ADIF, asl como decumentos
andlogos gue pueda aprobar la APS.

% Conslgnas C que regulen las condiclones especificas de las prescripciones particulares de
aplicacidin del RGC en clertas dependencias,

s Para rogular las operaclones desde ln Instalacidn Loglstica de Muriedas sobre la
infraestructura ferroviaria del Puerto de Santander se publicaran las consignas serie CO.

s Instrucclones Generabes de aplicacion (1.G. 66, |.G. 43, etc.]

s Convenio de linea de conexidn entre ADIF y APS., asl comD 565 preceptivos anexas, desde su
entrada en vigor.

s Otpas documentos que, par su dmbits y contenddo, resulten de aplicacian,
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Plan de trabajo: ADIF v la Autoridad Partuaria de Santander elaborardn y aprobardn periddicarmente
un plan de trabajo de la conexidn ferroviaria del puerto que integrard las solicitudes de acoeso a la
fnea de comexidn del puerto de las empresas ferroviarias que hubderan obtenido capacidad de
infraestructura hasta b instalacidn de Murledas.

El plan de trabajo definird los movimientos planificados de trenes ¥ material redante a lo Brgo de
llnea de eopexidn, derante un tempo determnade que se hard coincidir con el de wigencla del
horario del servicie en la ARG administrada por ADIF,

Independientemente se astablecerd un plan semanal de actividad, en el que, antes de las 14 horas
del viernes anterior a la realizacidn de la actividad, se cursard, mediante fax o carren electranicn, las
Instrucclones concretas, que puntualmente alteren o modifiquen el plan prevista.

Horaro del servicio: Para la realizacidn de los servicios, objeto del pressnte Acwverda, ADIF,
asegurard los recursos necesarios para realizar los mismos dentro del harario que publique en su
| Declarsciin sobee la Red Ia Mtoridad Portuaria de Santander, y que inicialmente as;

f LUMES A VIERMES DE 0 & 24 HORAS

| Mo obstante, este horarko podrd modificarse 3f lag pecesidades de s erpresa ferroviaria lo requisren
y a4l |o solicitaran a la Autorldad Portuaria de Santander, En tal caso, el ADIF y la APS acordardn los
]J nueves horarios de servicios tenlendo &n cuenta los plazes regueridos para adaptar los recursos

necesarkos.

Precio y Facturacidn de |gs servicles; £l ADIF facturard a la APS mensualmente los serdiclios

prestados objeto de este Acuerdo segln los precias gue & continuacian s& detallan
Para ello, se establece un sandcia fijs de:

[Magdula &; Compuesto por 1 agente responsable de Crculacidn [Fackor de Clrculacidn
¢ [Wddula B; Compuesto por 1 agente Auxiliar de Croulaclin /. Auxiliar Operaciones de tren

s Precio del Madulo &: 223 €
«  Precio del Médula B: 189 €

A efectos de facturacién, solo se contabilizard el 35% del precio del Médulo &, Ello viene motivada
por @l hacho de que & agente responsable de clrosdacldn no se dedicard en exclusiva a la actividad en

gl puerto.

Em 2| precio de los midulos quedan incluldos conceptos generales tales como gastos de formackén,
reconpcimientos psicofisicas, EP's, equipas de radiotelefonla, ste,
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ADIF, facturard mensualmentes, & la APS, por el senvicio fijo y por tados aquellos a mayaores que sean
slicitadas y aceptadas previamente,

En el cass que las amprasas farmoviarias solicitasen de ADIF serviclos complememtarios y/o ausiliares,
y dste los prastase con &l misma persanal gue tiene asignadao para las actividades encemendadas por
la Autoridad Portuarla, en [a facturacidén mensual ADIF reintegrard @ la APS ol importe resultants de
los servicias facturades a las ermpresas ferroviarias dentro del recinta ferroportuario, y que en ningdn
case este reintegro excederd del importe total facturado por ADIF a la Autoridad Portuerla de

Santander. Este reintagro no afectard al precio a cobrar par el madulo A

Los precios indicados para los Modulos serdn fijos e inalterables durante el presemte aflo 2010,
sienda revisades cada aflo de vigencia del presente Acuerdo, al alza o a la baja, conforme al Indiee de
Preclos al Consuma (IPC) que s= publique oficlalmente, v referido 2 los 12 meses inmediatos
anteriores zl de su revishin,

A efertos de la aplicacidn de esta estipulacidn, se adjunta anewo al texto del presente Acuerdo,
ealculando los impontes resultantes de canfermidad con los precios de [os modubas arriba seffialados,
las tarifas vigentes a la fecha para los servicios ACA v la actividad ferroviaria estimada,

SEPTIMD.- INCIDENCIAS.

Las incidencias, entendianda por tales los incidentes y acddentes qua se produzcan en el recinto
ferroportuaria y que causen dafos materlaies yi'a humanas serdn irvestigados e Informados por una
comislén compuesta por representantes del ADIF y la APS, en bos términos y condiciones que, en su
caso, se establezcan en la normativa y disposiclones que regulan especificamente esta materia.

OCTAVD, - SEGURDS.

En el caso que [a APS no tuviese formalizado un seguro de responsabilidad civil para cubrir los daflos
materiales v humanos, en cuantia suficlente, v que se pudiesen produtir con mative de |a actividad
encomendeda &l ADIF, v dste tuviese que hacerlo por su cuenta, of imparte de los mismos serd
repercistido en |a primera factura que se emita, asl como el Imparte de fa prima de dicha pdfira de
haber tenida que ser suscrita por ADIF, serd facturada de forma desglosada en la factura mensual a la
APS, Dicha pdliza s2rd consensuada previsments per las partes,

NOWVENC,- EQUIRARIENTD.

para la prestacidn de los servitcios objeto de este Acuerdo, la AFS pandrd a dizpasicidn de ADIF, a
través de las formas de ocupacidn de dominio piblico portuarie previstas en la legislacidn vigents,
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mientras esté vigente el presente documento, un local f oficing detada con conexidn talefdnica,
suminlstrod v mobiliario adecuada.

Por su parte el ADIF serd responsable y a su carga de suministrar a los trabajadores la ropa de
trabajo, los Equipos de Proteccidn Individual (EPI) conforme a la legislacitn vigente y Ins equipes de
radiotetefonla, asl come cualquier otro materfal necesario para of normael desarrolle de sus
actividades, exceptuanda bo indicado en el pérrafo anterior,

DECIMO.- PREVENCION DE RIESGOS LABORALES,

mmbas empresas se comprometen a cumplir 2 normativa vigente en materia de prevendidn de
riesgos laborales, en concreto B Ley 31/1995 de Prevencidn de Rlesgas Laborales v el B0 171/2004,
gue desarralla el art, 24 de dicha ley en materia de Coordinacidn de Actividades Empresariales, asd
como cualquier otra disposicidn legal que afecte a la actividad definlda en el presente Acuerdo,

UNDECIMO.- DEFICIENCIAS EN LA PRESTACION.

La negligencia en la prestacidn del servicio padrd ser sancionada por la APS de asuerdo con (3 Ley de
Puertos del Estado v de la Marina Mercante, Ley de Régimen Ecandrmico v de Prestackén de Servicias
en los Fuertos de Interds General y dispasiciones caomplemantarias y con el Reglaments de Serviclo v
Policia del Puertn, tramitdndose ka sancidn impuesta de acuerda & la ¢itada normativa asl como a la
ley 30/52 de 26 de noviembre, de Régimen lurldico de las Administraciones Poblicas v
Procedimiento Administrative Cormdn v el Reglamento de Procedimients para el ejerciclo de la
potestad sancionadora aproebado por el R.D. 1358/93, de 4 de agosta,

DUCDECIMG, - MODIFICACION DEL ACUERDO,

A fin de asegurar su adecuada aplicacidn, el presente acverde poded ser modificado durante su
vigencia cuanda las circunstancias lo hicleren necasario, En tal caso, serd precise ef mutws acuerdo
de s partes, defando constandis expresa del misma por escrito, mediante la elaboraclén de una
agenda que incluya una justificacicn de los hechos que |2 mativan, sl como las medificadianes que
se introducen en el clausulado del acuerds.

BECIMOTERECERD. - RESCISION ANTICIFADA.

El presente acuerde se firma con la Intencidn de ser cumplido en su ntegridad, por lo que s
cualquiera de las partes pretende su rescisidn anticipada, viene obligada expresamente a respetar la
totalidad de los plazos pactados, y en caso de Incumplimisnta, de ser la APS guien lo rescinde vendss
obligada al abona integra de los imparies pactados hasta su vencimlento, ¥ &n el cazo de ser ADIF
Queem renuncia @ su cumplimients la APS podrd contratar con terceros las prestaclones de ADIF,
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#sta wiene obligada al abona a la APS de las cantidades que é5ta se vea obligada a abonar durante ¢l
periodo gue falte para el complimdgnto del plazo pactado.

DECIMOCUARTO,- SOLUCION DE CONFLICTOS ¥ JURISDICCION,

Las partes, siguiendo el espiritu de colsboracidn y cooperacidn que anima el presente acuerda,

interpretardn, desarrollardn y ejecutardn su contenido tenlendo en cuenta los fines que can el misma
||I e persiguen y se comprometen a intentar resolver de manera amistosa cualguier desacuardo gue
purda surglr en el desarralbo del misma.

A falta de acuerdo en los quince dias siguientes a la constatacidn de la diserepanca, cuskqulera de fas
partes podrd recabar la tutels de los Tribunales. A tales efectos, las partes s cometen 2 la
jurlsdiccidn espafiola v a la competencia de los Tribunales de Santander.

¥ para que consie y a los efectos Indicados, coma expresion de su consentimbento, las partes
| rubrican cada hoja y firman al pie de los dos ejemplares en que se formaliza, en = sclo efecto, el
I. presente acuerda, enof lugar v fecha indicada en el encabezamiento,

POR L& ALUTORIDAD PORTUARLA FOR EL ADMINISTRADDOR DE
DE SANTANDER INFRAESTRUCTLIRAS FERROVIARIAS
Ot A,
";":'
. \i z
s -
- = m
= A0
G 1S
qu.:{fhrla_‘l anrique Valdor Fda.: Miguel Angel Campos Garda
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ANEXOQ

Actividad Ferroportuaria afio 2010

f SANTANDER
fl BRI S
| lunas @ warnas
I{I |shorables
‘ [ Horario de 0 & 24 horas
|
| |
|
Ij Responsable de Ciroulacién _ S
nNumera de médulos 741
Pracio Modulo 123
Imparte 185,243 00 €
% actividad al puarto 3
Tatal Importa ET.836,05 &
Auxillar de Clreulacidn
Mumero de médulas T4
Presie Modulo 189
Total [mpors 140.049,00 €
Nomerg de aperaciones N
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Buriedss Hia
Total operaciones en Puarto Joa
Tarifas A.C.A
5C2 15,00
Sx7 36,68
Total sarvicios AGA 51,65
Total importe a desvonlar 160.217 40 €
Liguidacion afio 57.835,05 €

* El imporie a descontar nunca podra sar guperior al importa de ks madulos

del Auxdliar de Clreulasian,

Jornadas labarales afla, 247

12
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ACUERDO ENTRE EL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS (ADIF) Y LA AUTORIDAD PORTUARIA DE SANTANDER (APS)
PARA LA GESTION DE LAS OPERACIONES EN LA RED FERROVIARIA EN EL
INTERIOR DEL PUERTO DE SANTANDER.

PRIMER PROTOCOLOD

En Santander, a 05 de diciembre de 2011
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Entidad Publica Empresarial
Administracién de Infraestructuras Ferroviarias
Direccién de Servicios Logisticos y Estaciones Norte
| Protocolo Adicional

En Santander, 05 de diciembre de 2011

REUNIDOS

De una parte, D. MIGUEL ANGEL CAMPOS GARCIA, Director General de Explotacién de la
infraestructura  del  Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, segln
nombramiento realizado por el Comité de Direccién del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (en adelante, ADIF) del dia 27 de Mayo de 2008,

De otra parte, D. JOSE JOAQUIN MARTINEZ SIESO, Presidente de la Autoridad Portuaria de
Santander, {en adelante APS}, segiin nombramiento realizado por el Consejo de
Gobierno (antabria, de 21 de julio de 2011 (publicado en el BOE de 22 de julio de
2011y en el BOE def 30 de julio de 2011).

e

Las partes, reconociéndose mutuamente capacidad legitima para otorgar el presente
Acuerdo, libre y de comUn acuerdo

Hacen constar

10 Que con fecha 10 de diciembre de 2010, acordaron las actividades a
desarrollar por ADIF en la Red Ferroviaria en el interior del Puerto de .
Santander, administrada por la Autoridad Portuaria de Santander y que estd
conectada a la Red Ferroviaria de Interés General.

29 Que estando interesadas ambas partes en proceder a una prérroga del
mencionado acuerdo, fo llevan a cabo mediante el presente documento, en
base a las siguientes
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Primera,~ Objeto del Acuerdo

El presente protocolo tiene por objeto:

- Prorrogar conforme a la estipulacidn segunda del acuerdo original la
Prestacion de Servicios Auxiliares en el interior del Puerto de Santander,
asi como otros servicios recogidos en dicho acuerdo, por el periodo
comprendido del 01 de enero de 2012 al 31 de diciembre de 2012.

- Actualizar los precios conforme a la estipulacidn sexta del acuerdo originat,
fijando los precios que han de regir durante e} periodo de vigencia,

- Incluir la coordinacién con FEVE en los cruces de via, en las actividades a
realizar por el ADIF para el acceso y expedicién de trenes y/o maniobras
descritas en el acuerdo original.

Ei resto de las cldusulas del acuerdo original, permanecerdn inalterables.

Segunda.- Precio

Se mantendrdn inalterables para el periodo de vigencia de este acuerdo, los precios

resuftantes de la revision realizada en el afio 2011, conforme a lo establecido en el
‘ punto &, de la estipulacién sexta del acuerdo original, quedando de la siguiente
X forma

Precio del Médulo A: 229,69 €
Precio del Mddulo B: 194,67 €

Los precios indicados para los Mddulos serdn fijos e inalterables durante el presente
afio 2012, siendo revisados en caso de prorroga, cada afio de vigencia del presente
acuerdo conforme al IPC interanual medido al 31 de diciembre del afio anterior y
publicado en el BOE.

Tercera,- Vigencia y Duracidn

Este protocolo entrard en vigor al dia 1 de enero de 2012, surtiendo a partir de esta
fecha, los efectos juridicos y econdmicos que le son propios, y tendrd una duracién
de un afio (1), a partir de dicha fecha, por lo que finalizaré el 31 de diciembre de
2012,
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El Acuerdo quedara prorrogado por UN (1) afio mds, y asi sucesivamente, si no se
comunicase, por una de las partes, su intencién de no prorrogarse con SEIS (6) meses
de antelacion a la finalizacién del contrato o de calquiera de sus prorrogas.

Cuarta.~ Actividades a realizar por el ADIF

En la estipulacion cuarta punto 1, del acuerde se incluye la coordinacién con FEVE en
las operaciones de acceso y expedicién de trenes y/o maniobras.

Este servicio consiste en la gestién y direccién de las circulaciones -responsable de
circulacién- anche IBE entre la Instalacion técnica de ADIF en Muriedas y las
instalaciones del Puerto de Santander a través de las lineas ferroviarias de conexidn,
en coordinacidn con el jefe de Circulacién de FEVE para las circulaciones de FEVE
(ancho métrico) que cruzan con la infraestructura ferroviaria de anche IBE,

Quinta.- lurisdiccién

En caso de que durante el desarrollo del mismo, surfa alglin desacuerde que no
puedan resolver de manera amistosa entre ambas partes, en los quince dias
siguientes a la constatacién de la discrepancia, cualquiera de las partes podré
recabar la tutela de fos Tribunales.

A tales efectos, las partes se someten a la jurisdiccién espaniola y a la competencia de
los Tribunales de Santander y sus superiores jerarquiicos,

Y para que conste y a ios efectos indicados, como expresion de su consentimiento, fas
partes rubrican cada hoja y firman ai pie de los dos ejemplares en que se formaliza,
en un solo efecto, el presente protocolo, en el lugar y fecha indicada en el
encabezamiento.

POR LA AUTORIDAD PORTHARIA POR EL ADMINISTRADOR DE
EDS&SANTANDER INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Ny

N
[ ——

Fdo.: José Joaquin Martinez Sieso Fdo: M:guelAngeJCamposGarcua
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